VEREJNA DOPRAVA

ZlepSeni informovanosti

o zastavkach verejné linkové dopravy

Jaroslav Kleprlik

(recenzovany text)

Zakladem identifikace zastavky je jeji
nazey, ktery je prvorady pro udélovani licen-
ci na jednotlivé linky verejné linkové dopra-
vy a pro tvorbu jizdnich fadd. Vyhlaska Mi-
nisterstva dopravy a spojtl ¢. 388/2000 Sb.

o jizdnich fadech verejné linkové osobni

dopravy stanovi pro verejnou vnitrostatni

linkovou dopravu a vefejnou mezinarodni
linkovou dopravu, Ze jizdni fad musi obsa-
hovat nazvy zastavek, které musi byt shod-
né s nazvy zastavek uvedenymiv rozhod-
nuti o udélenilicence. V jizdnim fadu mést-
ské autobusové dopravy musi byt nazvy
zastavek rovnéz shodné s nazvy zastavek
uvedenych v rozhodnuti o udéleni licen-
ce, v nazvu zastavky vsak nemusi byt ob-
sazen nazev obce, pokud jej obsahuje na-
zev méstské dopravy [1]. Nazev zastavky se
tedy maze skladat maximalné ze tii casti:

« nazvu obce,

« nazvu ¢asti obce,

+ nazvu blizSiho mista urceni v obci:

- mistni nazey,

- charakter mista zastavky (kfiZovatka,
nadjezd, ...),

- vyznamny objekt obce (kostel, nemoc-
nice, kulturni dim, ...),

- nazev ulice,

- nazev namésti.

Neni véak nutnou podminkou, aby na-
zev zastavky obsahoval viechny tfi ¢asti,
pokud to tak nelze ucinit, napfiklad nékte-
ré obce se nedéli na ¢asti. Jako pfiklad na-
zvl zastavek s jednou, dvéma a tifemi cast-
mi je uveden z linky ¢. 640107, kde jsou na-
sledujici zastavky:

« Zdér n. Met. - jedna &st, pouze nazev
obce,

« Zdar n. Met.,Zel. zast. - dvé ¢asti, nazev
obce a nazev blizsiho mista urceni v obci,

« Ceska Metuje, Vlasenka - dvé ¢asti, nazev
obce a nazev casti obce,

- Teplice n. Met., Dédov, Jednota - tfi ¢as-
ti, nazev obce, nazev ¢asti obce a nazev
blizSiho mista urceni v obci.

Navrh jednotného znaceni kombinova-
nych zastavek (zastavka spolecna pro me-
ziméstskou autobusovou dopravu a mést-
skou hromadnou dopravu) je zaloZen na
tom, aby praveé posledni ¢ast nazvu zastav-
ky (blizsi misto urceni v obci) byla shod-
na. Pfikladem toho je oznaceni zastavky
Pardubice, k nemocnici, na které zastavu-
ji dle Celostatniho informacniho systému
o jizdnich fadech [2] spoje 10ti linek mezi-
méstské autobusové dopravy, které maji
v jizdnim fadu uveden nazev Pardubice,

k nemocnici a tfi linky méstské autobuso-
vé dopravy ¢. 8, ¢. 88 a C. 26 provozované
Dopravnim podnikem mésta Pardubic, a.s.,
kterd je oznacena pouze nazvem K nemoc-
nici. To je pIné v souladu s vyhlaskou
¢.388/2000 Sb.

Celostatni registr zastavek
Pro udélovani licenci na linky a pro po-

tfeby tvorby jizdnich fadd je dllezité pres-
né a jednotné definovat nazev zastavky.
Pro zajisténi jednotnosti byl proto pro Celo-
statni informacni systém o jizdnich fadech
(CIS JR) vytvofen Celostatni registr zastavek
a dopravct. Celostatni registr zastavek ob-
sahuje seznam nazv( vech zastavek vefej-
né linkové osobni dopravy na tizemi CR. Ci-
lem bylo odstranit stav, aby jedna a taz za-
stavka méla rdizny nazev (jako u fiktivniho
pfikladu nazvl zastavek Hnizdo, Nemocni-
ce a Hnizdo u nemocnice). Také v pripadé
dlouhych nazvii zastavek a zastavek s dvé-
ma nebo tfemi ¢astmi ndzvu nelze tyto na-
zvy libovolné zkracovat. Proto byl v Celo-
statnim registru zastavek vytvoren seznam
zkratek nazvi obci (pfiklad viz tabulka ¢. 1),
seznam standardizovanych zkratek (pfiklad
viz tabulka ¢. 2) a seznam nepovolenych
zkratek (pfiklad viz tabulka €. 3). Tak jsou
nastavena jednotna pravidla pro tvorbu
nazvi zastavek. Celostatni registr zastavek
a dopravct spravuje firma CHAPS spol. s.r.o.
pro potieby CIS JR. Bliz&i podrobnosti lze
najit v UZivatelské pfirucce ClSnet [3].

Zkratka Vyznam
n. Met. nad Metuji
p. Oreb pod Orebem
v Orl. h. v Orlickych horach
Tab. ¢. 1: Zkratky ndzvi obci (priklady).
Zdroj: [3]
Zkratka Vyznam
aut. nadr. autobusové nadrazi
kult. ddim kulturni dim
Zel. zast. Zeleznicni zastavka

Tab. C. 2: Standardizované zkratky
(priklady). Zdroj: [3]

Zkratka Vyznam Standafdizovany
nazev
aut. n. | autobusové nadrazi aut. nadr.
kf¥. kfizovatka kfiz.
Zel. z. | Zeleznicni zastavka Zel. zast.

Tab. ¢. 3: Nepovolené zkratky (priklady). Zdroj: [3]

Seznam vsech autobusovych zastavek

(autobusové zastavky, autobusova nadrazi)
v ¢lenéni na mezinarodni, dalkovou a pfi-
méstskou dopravu je dostupny v CIS JR [2].
Pfiklad vyhledanych zastavek s nazvem Par-
dubice je na obrazku ¢. 1. Stejné tak je vtom-
to systému Seznam Zeleznicnich stanic (Ze-
leznicnich zastavek a vlakovych nadrazi).

Softwarové produkty
vyuzivané dopravci
s informacemi o zastavkach
Informace o nazvu zastavky, €islu linky

a jizdnim Fadu jiz v soucasné dobé casto ne-
staci. Jsou sledovany i dalsi Gidaje, ale jejich
sirsi vyuzivani je omezené. Dalsi podrobné;j-
si informace k zastavkam maji dopravci, kte-
fi vyuzivaji softwarové produkty. Napfiklad
program SKELETON od FS Software, s.r.o
(www.fssoftware.cz) nebo ASW JR od firmy
Chaps, spol. s r.o. (www.chaps.cz), ktera je
soucasti Oltis Group, a.s.

Program SKELETON

V ramci programu SKELETON je k dispozi-
ci Centralni seznam stanic (viz obrazek ¢. 2).

Z Centralniho seznamu stanic je mozno
z jednotlivych zaloZek zjistit:

« Zakladni udaje - ¢islo, ¢islo sloupku
(oznacnik), nazev, zkratka, kategorie,
druh zastavky (autobusova, trolejbuso-
va, tramvajova, lanova, lodni), hranice
pasem, zda jde o zastavku na znameni,
pro postizené obcany (tedy bezbariéro-
vost), IDS (zda je vyuZivana v ramci inte-
grovaného dopravniho systému), cilova,
pfestupni, nastupni, platna (zda je v pro-
vozu), zakazat nastup, zakazat vystup, vy-
znamnost zastavky, nastupisté, stanovis-
té (v pfipadé nastupist), pAsmo, oznaceni
v ramci CIS JR. Pfehledové okno zakladnich
Udajt ze Zakladni zalozky z Centralniho se-
znamu stanic z programu SKELETON je na
obrazku ¢ .3.

« Sprava a udrzba obsahuje:

« adresa zastavky (ulice, ¢ast obce, obec,
okres, stat),

- rozméry - délka, Sirka, plocha, soufad-
nice - zde je mozZno vyuZit GPS navigace
(napf. pro turisty),

« Udrzba - kdo zajistuje uklid, majitel za-
stavky, spravce zastavky, prondjem, dopi-
sovani poznamek.

Prehledové okno zakladnich udajti ze
zalozky Sprava, udrzba z Centralniho se-
znamu stanic z programu SKELETON je na
obrazku ¢. 4.

+ Tabla - pro tisk tabel (stanicni, rotacni,
vnitini atd.),

 Nakres zastavky - zde Ize vlozZit schema-
ticky plan zastavky,

« Info - zde Ize vlozit mapky, grafické infor-
mace, fotografie,

+ Poznamky - zde Ize vloZit poznamky s ké-
dy poznamek.
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Obr. ¢ .1: Seznam autobusovych zastdvek v Pardubicich v CIS JR
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Obr. ¢. 2: Centrdlni seznam stanic v programu SKELETON
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Program ASW JR

Souéasti software ASW JR je Ciselnik
zastavek. Prvotni idaje z Ciselniku jsou Uzly
a zastavky (viz obrazek ¢. 5).

Informace, které Ize evidovat a edito-
vat k zastavce jsou: €islo, nazev, smér, typ
zastavky (napf. stala, prozatimni), majitel
oznacniku, bezbariérova, bezbariérova s vy-
tahem, WG, rychlé obcerstveni, restaurace,
doba pobytu, pfestup na, umisténi - obec,
¢ast obce, souradnice, tarifni pAsmo, po-
znamky, €islo linky, dochazkova vzdalenost,
druh dopravy, odkaz na vlozené fotogra-
fie atd. Dialogové okno s daji o zastavce
v programu ASW JR je na obrazku ¢. 6.

Mapa s polohou zastavky Andél v pro-
gramu ASW JR je na obrazku &. 7. Fotografie
vloZena do tohoto programu k zastavce An-
dél je na obrazku ¢. 8.

Internetové stranky dopravcu
Dalsim jiz pfistupnym zdrojem dat pro

cestujici jsou internetové stranky dopravcd.
Jejich uroven je viak velmi rozdilné kvality.
Napriklad Plzefiské dopravni podniky, a.s. maji
na internetovych strankach Interaktivni plan
dopravy mésta Plzné (www.pmdp.cz), kde je
nejen mapa s polohou zastdvky, ale i jeji GPS
souradnice (viz obrazek ¢. 9).

Ziskani, aktualizace
a vyuziti informaci
o zastavkach

Informace o nazvu zastavky, Cislu lin-
ky a jizdnim fadu jiZ v souc¢asné dobé cas-
to nestaci a pfitom je Ize pomérné snadno
rozsifit o dalsi informace. Vzdyt softwa-
rové produkty a databaze s informacemi
o zastavkach jiz existuji. Zalezi viak také
na tom, jak jsou naplnény daty, zda jsou to
aktudlni data a jak a kdo je vyuziva. Shro-
mazdit informace, které nejsou a pfitom
mohou byt vyuZivany je skoda. Stalo by za
zvazeni zpfistupnit (urcité selektivné a od-
filtrované) stavajici jiz existujici naplnéné
databdze, pfipadné je naplnit a dat k dispo-
zici ve strukture:
« pro dopravce,
« pro dopravni trady,
* pro organizatora IDS,
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Obr. ¢. 5: Uzly a zastdvky v programu ASW JR
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Obr. ¢. 6: Dialogové okno s udaji

o zastdvce v programu ASW JR
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« pro spravce CIS JR,
« pro spravce pozemnich komunikaci,
« pro cestujici.

Cestujici byli uvedeni na posledni od-
razce, ale pro né predevsim je vefejna hro-
madna doprava provozovana a tém by
mobhla byt zajisténa vyssi informovanost
o zastavkach. Jednou z moznosti jsou in-
ternetové jizdni fady. Napfiklad IDOS, kde
by mohl byt pfi vyhledani spojeni ¢i zastav-
kového jizdniho fadu pfimo odkaz na polo-
hu zastavky na mapé. Stejné tak to Ize vy-
uzit v jizdnich fadech zvefejriovanych jed-
notlivymi dopravci na jejich internetovych
strankach jako v pfipadé Plzenskych do-
pravnich podnikd, a.s.

Velmi se nabizi moznost provazat elek-
tronické jizdni fady a mapové podklady.
Tento princip jiZ funguje napfiklad pfi vy-
hledavani nemovitosti (www.sreality.cz),
kde kromé tdajd o nemovitosti je pfimo
odkaz na www.mapy.cz s vyobrazenim
mapy nebo leteckého snimku s polohou
nemovitosti. Takovéto vyuziti je pfinosem
predevsim pro cestujici, ktefi neznaji mist-
ni podminky v misté cesty a mohou se tak
predem a lépe orientovat. Dal3i pfinos by
byl také v pripadé uzavirek a objizdék pfi
zfizovani prozatimnich zastavek spociva-
jici v lepsi informovanosti o jejich poloze. Na
téchto mapovych podkladech je mozné vyu-
ziti naplanovani a zméreni vzdalenosti od za-
stavky do centra obce ci cile cesty. Pfiklad in-
formace o zastdvce v mapovém podkladu je
na obrazku ¢. 10, kde je zobrazena poloha au-
tobusové zastavky Zdar nad Metuji, Zel.zast.
v obci a jeji vzdalenost na Zeleznicni zastavku
Zdar nad Metuiji, ktera ¢ini 0,283 km. Zastav-
ka v tomto pfipadé neni pfimo pred Zeleznic-
ni zastavkou, jak se da z nazvu blizsiho urceni
mista v obci usuzovat, ale 283 m od ni.

Pfinosem pro cestujici je tak urceni po-
lohy zastavky v obci a vazba na mapové
podklady s vizualizaci i vzdalenosti cile ces-
ty od zastavky.

Dalsi dillezitou informaci, kterou Ize
zverejnit cestujicim, jsou Udaje o bezbarié-
rovosti zastavky a bezbariérovém pfistupu
na zastavku, coZ privitaji starsi spoluobca-
né, cestujici s kocarky a malymi détmi a té-
lesné jhandicapovani cestujici.
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Obr. ¢. 8: Fotografie zastdvky
Andél v programu ASW JR

Or. C. 9 Zastdvka MHD v Plzni, Lék.
fakulta, Karlovarskd na interaktivnim
pldnu dopravy. Zdroj: [www.pmdp.cz]
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Obr. ¢. 10: Poloha autobusové zastdvky Zddr nad Metuji, Zel. zast.
v obci a jeji vzddlenost na Zeleznicni zastdvku Zdar nad Metuji. Zdroj:

Stejné tak Ize zvefejnit za ucelem verej-
né kontroly kdo je majitel zastavky, kdo pfi-
padné i kdy zajistuje vklid, kdo a kdy pro-
vadél kontrolu technického stavu vybaveni
zastavky a Citelnosti jizdnich fada.

Zaveér
Dalsim krokem ke zvySovani kvality verej-
né hromadné dopravy je vyssi informovanost
o zastavkach verejné linkové dopravy. Progra-
my a databaze k tomu jiz existuji. Jde jen o to

[www.mapy.cz, tprava autor]

je vice a lépe vyuzit, naplnit daty, aktualizovat
je a odfiltrovat prfistupy pro jednotlivé skupiny
uzivateld (dopravce, dopravni Ufad, organiza-

tor IDS, spravce CIS JR, spravce pozemnich ko-
munikaci, cestujici atd.).

Pro cestujici Ize nabidnout moznost
provazat elektronické jizdni fady a mapo-
vé podklady umoZnujici vizualizaci i zjisté-
ni vzdalenosti cile cesty od zastavky (napt.
v elektronickém jizdnim fadu IDOS). Dale
zvefejnit Udaje o bezbariérovosti zastavky



a bezbariérovém pristupu na zastavku a ta-
ké vybavenost zastavky. Za ucelem verejné

kontroly umoznit zjisténi kdo je majitelem

zastavky a jak je provadéna kontrola vyba-

veni zastavky a zajistén uklid.

Prispévek vznikl za podpory Instituciondlniho
vyzkumu MSM 0021627505 ,Teorie dopravnich

o«

systém{i“ Univerzity Pardubice.
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Zaujalo nas
Chorvatsko ucinilo v pfipravé na

vstup do Evropské unie znacny pokrok.
Evropska komise to uvedla na konci lis-
topadu v nejnovéjsi zpravé o stavu pre-
jimani komunitarniho prava do chorvat-
ské legislativy. Pozorovatelé predpokla-
daji, Ze zemé by do Evropské unie mohla
vstoupit v letech 2012 nebo 2013. U sil-
ni¢ni nakladni dopravy Evropska komise
ocenila zavedeni digitalnich tachografii
a zvyseni kontrolnich kapacit pfislusnych
chorvatskych Gradl. Naopak za nedosta-
tecné oznacila socidlni zakonodarstvi ty-
kajici se prace fidicl. V pfipadé Zeleznicni
dopravy Evropska komise velmi pozitivné
prijala posileni administrativnich kapa-
cit narodniho regulaéniho uradu. Kromé
toho, Ze zacala pracovat agentura pro re-
gulaci Zeleznic¢niho trhu, vydélilo Chorvat-
sko také provozovatele infrastruktury HZ
Infrastruktura z narodniho Zeleznicniho
koncernu HZ Holding. Komise nicméné
podrobila kritice skutecnost, Zze na chor-
vatsky Zeleznicni trh maji stale pfistup
pouze domaci Zeleznicni podniky. V letec-
ké dopravé zemé podle Evropské komise
intenzivné pracuje na odstranéni vsech
prekazek, které by znemoznily pIné za-
pojeni Chorvatska do jednotného evrop-
ského vzdusného prostoru. Evropska unie
vede pfistupova jednani rovnéz s Turec-
kem a Islandem. V prvnim pfipadé zprava
Evropské komise konstatovala jen velmi
maly pokrok, stale vazne napfiklad zména
Upravy doby jizdy a odpocinku profesio-
nalnich Fidi¢d. Zadny pokrok Turecko neu-
Cinilo ani v Zelezni¢ni a namofrni dopravé.
Island vétsinu svého prava legislativé Ev-
ropské unie prizpisobil jiz dfive.

Dopravni noviny, pripravuje (kal)
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Doprava

Poznamky k optimalizaci délby prace

v osobni dopraveé na regionalnich tratich

a provozu autobusu v novych podminkach

Antonin Peltram

Regiondlni a mistni traté vznikaly
v Ceské republice pfevazné v dobé, kdy ne-
mély v pozemni dopravé jiného konkurenta
v motorizované dopravé; konkurenci byly
jen potahy. Traté vznikaly zprvu vétsinou
pro nakladni dopravu, osobni doprava méla
jen doplikovou funkci. Zeleznice byla tak
osou jakéhosi dopravniho systému, kte-
ry jizdnim fadem urcoval frekvenci vsech
spoji, véetné svozu k ni a odvozu. Moznost
konkurenceschopné pfimé prepravy k pre-
pravé v systému Zeleznice se svozem a od-
vozem od ni méla jen potahova doprava,
tedy také na kratké vzdalenosti.

Pak se postupné rozvijela nakladni au-
tomobilova doprava a autobusy. Prodluzo-
valy se tedy vzdalenosti efektivniho svozu
k Zeleznicni dopravé a odvozu, jesté stdle
pfi husté siti vlecek.

Prevazna vétsina mistnich a regional-
nich trati byla pokladana za efektivni. Po-
kud byly soukromé a dostaly se do potiZi,
pak je prevzaly statni drahy. Drahy v Evro-
pé byly tehdy v dGsledku zprvu monopolni-
ho a pak oligopolniho postaveni v pozemni
dopravé ve statnim vlastnictvi a ztratovymi
tarify se podporoval rozvoj ekonomiky sta-
tu, resp. lzemni rozvoj: za celé obdobi 1. re-
publiky byla CSD beze ztrat jen posledni rok
pred zanikem CSR. Zfejmé k tomu pfispé-
ly i nejriiznéjsi slevy v osobni dopravé: pro
statni zaméstnance véetné vojakad z povola-
ni, uciteld a jejich rodinnych pfisludnikd, za-
méstnanecké a zakovské jizdné. V rukou sta-
tu byla pfidélovanim koncesi i regulace ka-
pacit v silni¢ni dopravé. | v Evropském hos-
podaiském spolecenstvi byl ostatné systém
povolovani koncesi k provozovani automo-
bilové nebo autobusové dopravy jesté v se-
dmdesatych letech minulého stoleti.

Jenomze v Evropskych spolecenstvich
postupné silila tendence k liberalizaci,

i kdyz stale v ramci socialni trZni ekonomi-
ky. A Evropska unie prosazuje globalni libe-
ralizaci i v ramci Svétové obchodni organi-
zace - WTO. Naplnuje se tim sen liberalnich
ekonomil ekonomicky nejrozvinutéjsich
statl maximalné vyuzivat komparativni
vyhody na globalnich trzich. Ale vtom opét
plsobi silné socidlni aspekty, které kompli-
kuji napft. dokonceni kola DOHA WTO k dal-
Si liberalizaci zahrani¢niho obchodu, jed-
nani summitu OSN v Kodani a Canctinu ke
globalnimu snizeni emisi sklenikovych ply-
nd véetné rozvojovych statd. Rozvojové sta-
ty pokladaji k tomu potiebné naklady pro
né za nadmérné s ohledem na jejich podil

na globalnich emisich. EU v3ak vede v cele
nejrozvinutéjsich statl svéta, sdruzenych
v G20 v navrzich na dosazeni kompromisu.

Chci jen podtrhnout, ze snaha nada-
le vyrazné omezovat plisobeni trinich sil
v dopravé, protoze to vyzaduji soucasné Ze-
leznice, zcela jisté neuspéje. Vyrazny posun
vpred Ize ocekavat od rozhodnuti Evropské-
ho soudu na zakladé zaloby Evropské ko-
mise k nedostatecné transpozici prava EU.
Evropska komise po vycerpani dvou ji pre-
depsanych predchozich krokd podala zalo-
bu za netransponovani 1. Zelezni¢niho ba-
licku na 13 &lenskych statd EU. Zaloba byla
vesmés pro branéni volného pfistupu k tr-
hu Zelezniéni dopravy, véetné Ceské repub-
liky. Liberalizace stavi na slavné smérnici 440/
91/EHS o Zeleznicnich podnicich spolecenstvi,
mezitim nékolikrat doplfiované do posledni
verze platnych smérnic z let 2001az 2003, nez
doslo pred cca rokem k podani Zaloby.

Za hlavni nadéji konkurenceschopnos-
ti Zeleznice se poklada zabezpecovaci a fi-
dici technika v podobé ERTMS. Ta se oviem
nepredpoklada na mistnich a regionalnich
tratich. Nadéji je zatim nékdy jen udaj-
ny rozdil emise sklenikovych plynd. (Udaj-
ny, pokud nejsou vlaky nedostatecné vyti-
Zeny). Ty ovéem postupnou beztrolejovou
elektrifikaci, zkoumanou zejména pro sil-
ni¢ni dopravu, zmizi. Vysledky vsak budou
urcité vyuzitelné i pro zeleznicni elektrifi-
kovanou dopravu s mensi intenzitou pro-
vozu a tim netinosnym podilem nakladi
na napdjeci sité a rozvody. Uvadi se vyho-
da ceny energie, ta ale bude po elektrifikaci
silnicni dopravy pfi stejném zdroji srovna-
telna. Nadéjnou vyhodou nebudou ale ani
dnes kritizované emise hluku. Ty se naopak
budou v pfipadé elektrizace silni¢ni dopra-
jici vozidla a tim se zvysila bezpecnost sil-
ni¢niho provozu. Padnou i dalsi soucasné
skutecné nebo hypotetické prednosti zelez-
nice, pokud nebudou dostatecné silné pre-
pravni proudy.

Nejdulezitéjsi externi konkurencni ne-
vyhodou Zeleznice je ale skutecnost, Ze na
regiondlnich tratich mimo pfiméstskou
dopravu ve velkych aglomeracich pfipada-
ji nyni prakticky vSechny naklady doprav-
ni cesty zpravidla na nékolik desitek vlako-
vych jednotek osobni dopravy, v silnicni do-
pravé predstavuji autobusy jen % celkové
silnicni dopravy a vzdy jen o néco vétsi %
poctu tézkych vozidel.

VAVYIdOd YNIIyaAa




VEREJNA DOPRAVA

Pokud je na soucasnych Zelezni¢nich
tratich dostatek kapacity, zGstava hlavni
prednosti drahy na regionalnich a mistnich
tratich zpravidla méné uzkych kapacitnich
hrdel, nez na silnici.

Lze ocekavat, Zze béhem nékolika desi-
tek pristich let bude mit moznost koupit si
auto kazdy obcan, ktery neni omezen vé-
kem, nebo zdravim; v pfipadé zdravotniho
stavu vylepsi pfistup k fizeni informacni
technika a technologie.

Zasadnim problémem silni¢ni dopravy
tedy bude kvantita a kvalita dopravni infra-
struktury. Naléhavost problému podtrhuje
skutecnost, Ze jsou v kazdém ro¢nim ¢i po-
loletnim prizkumu pro Evropskou komi-
si, ktery provadi organizace Eurobarome-
ter, uvadény obcany dvé skupiny hlavnich
problém0 bezpecnosti silnicniho provozu,
hodnocenych jako stejné zavazné: nekazen
fidi¢a (v tom je zahrnuto i pouzivani mobi-
10 v ruce za jizdy) a nedostatecna a nekva-
litni infrastruktura silnic a dalnic. Je skoda,
Ze se s ohledem na vysokou nehodovost
v silni¢nim provozu CR, véetné nehod smr-
telnych, po fadu desetileti zavéry z hodno-
ceni Eurobarometru v rozvojové politice
statu neuplatnily a zatim zfejmé neuplatni.

Budouci problémy u mistni
a regionalni silnicni
osobni dopravy.

Vzniknou dvoji kapacitni problémy:

« z pfedpokladaného narlistu poctu parku-
jicich a odstavenych vozidel,

+ zvyrazného narlstu intenzity dopravni-
ho provozu.

Problém kapacity pro parkovani a od-
stavovani vozidel mUze byt slozZitéjsi. Zvy-
Suje jej skupina problém{ spojenych s na-
rlstem dopravy - jiz pfi soucasné intenzité
provozu malo kapacitnich komunikaci pro
parkovani i prdjezd. Parkovani na pozem-
nich komunikacich muize zabranit prijez-
du vozidel jak obvyklé dopravni obsluhy,
tak pohotovostnich sluzeb, (sanitky, proti-
pozarni vozidla), pak ale ¢asto s tragickymi
nasledky. V kazdém pfipadé zpomali pri-
jezd. Av podstaté zneguje moznost prepra-
vy ,,zdomu do domu“, a to i pro ty handi-
capované, protoZe budou muset ujit i dost
velké vzdalenosti.

Nedostatek kapacity pro dopravni pro-
voz by se mohl zmensit praveé sirsim vyuzi-
vanim integrovanych pfepravnich systémda.
Problém spociva v tom, Ze se pro to museji
ziskat a rozhodnout sami uzivatelé dopravy.

Jak bylo uvedeno, integrované pre-
pravni systémy budou nezbytné vyuzivat
v podstatné mife ti, kdozZ si spise pro osob-
ni indispozici nebo vék nebudou moci indi-
vidualni dopravu dovolit. Vékova omezeni
a zdravotni kondice budou vyZzadovat vice
nakladd, spojenych s geografickym starnu-
tim. Soucasné se tim snizi pfijmy verejnych
prostiedkd, z nichz se obecné sluzby ve ve-

fejném zajmu financuji. Takze narostou

dalsi dilemata: méné pfijm{ - vice vydajd,

ktera by se mohla z¢asti omezit vyssim vy-
uzivanim pfepravnich systému.

Kvalita prepravnich systéma se bude
muset jak zvysit, tak zefektivnit. Pro fadu
zejména pravidelné dojizdéjicich cestuji-
cich bude hromadnd osobni doprava do-
konce pohodInéjsi (napt. pro dochazkové
vzdalenosti od parkovist). A jde o to sta-
novit, jaké podminky kvality a ceny nutno
v ramci dopravnich systém0 nabidnout,
aby byly systémy atraktivni.

Je nutno predevsim prehodnotit dosa-
vadni environmentalni kritéria optimalni
délby prace v dopravé. Kapacitnéjsi doprav-
ni prostfedek nebo druh dopravy je zcela
jisté energeticky i emisné efektivnéjsi nez
méné kapacitni dopravni prostredek. To ale
za podminky dostatecného, alespofi mini-
malniho vytizeni dopravnich prostiedku.
Obdobné to plati i pro nakladovou efektiv-
nost. Plisobi predevsim atraktivnost systé-
mu pro cestujici.

Patrné nejsnaze odhadnutelné zmény
budou v prostredcich a pozadavcich uziva-
teldl dopravnich sluzeb. Projevi se nardst Zi-
votni Grovné, zaméstnanost a jeji struktura
podle sektorli a velikosti podnikatelskych
entit (narlist malych a stfednich podni-
kil véetné osob samostatné vydélecné ¢in-
nych, 80% zaméstnanosti ve sluzbach, na-
rlist poctu vozidel, pokles jejich cen véetné
ojetin, uroven sluzeb automobilizace).

Obrovské prostredky vynakladané na
vyzkum pohoni s bezuhlikatymi nebo
malouhlikatymi zdroji budou pfinaset
efekt postupné, takZe emisni a nakladové
parametry se budou postupné ménit. Je-
nomze po vyzkumu musi nastoupit etapa
inovaci soucasného vozového parku. Zna-
mena to znacné investice a pfi jejich pra-
videlném nedostatku tedy realizacni pro-
dlevy. V inovacich proto budou mit kompa-
rativni vyhodu dopravni obory a jejich do-
pravni prostfedky s kratsi dobou Zivotnosti.

Environmentdlné idealni nejmensi spo-
tfeba energie a mnoZstvi emisi v ramci in-
tegrovanych pfepravnich systéma by méla
spocivat v kopirovani nabidky kapacit do-
pravnich prostiedk( s jejim pfimérenym
vyuzitim, zajistujicim komfort.

Kazda zména dopravniho prostredku
véak vyzaduje navic urcity casovy interval
potfebny na prestupovani.

« Pri jaké vzdalenosti cesty ¢i pfi jaké dobé
prepravy cestujici pfijme prodlouZeni
cesty?

« Jak by prodlouzeni doby cesty muselo
byt kompenzovano cenou?

« Jak by se tyto parametry musely upravit
pfi dvou prestupech?

« Je teoretickd moznost vyuzit pfi nékte-
rych cestach prestup k poskytnuti jinych
sluzeb?

« U vsech spoji na dané lince, nebo jen
u nékterych spoja?

« Ocse zvysi pozadavky na pfesnost spo-
jb a sloZitost feSeni nepravidelnosti pro-
stfednictvim ICT?

+ Cotobude stat?

Posléze nutno porovnat environmen-
talni (tj. energetickou a emisni) efektivnost
a nakladovou efektivnost.

Na podporu prevodu environmental-
ni na nakladovou efektivnost pfichazi frada
smérnic Evropského parlamentu a Rady
s ustanovenimi o penéznim hodnoceni
vyse uvedenych environmentalnich prvka
za celou Zivotnost vozidel, nepochybné vy-
volanych snahou dosdhnout na celosvéto-
vé Urovni snizeni emisi zejména CO2. Ne-
znamou zUstava zatim cena ropy a ropnych
produktl. To by prestal byt problém v eta-
pé prechodu na elektfinu z jaderné flze,

v zasadé s obnovitelnym zdrojem energie

a jen postupnymi zménami z uplatnénych

zmén z technologie.

Pomticka pro dlouhodobou optimalizaci
dopravni obsluhy s respektovanim rady prav-
dépodobnostnich casovych horizontd by nut-
né dostala spise format atlasu nez mapy.

Mimo oblast konkurenceschopnych pra-
videlnych dopravnich sluzeb zdistanou nékte-
ré mistni a regionalni trati. Jsou to ale narodni
technické pamatky, které by vyZzadovaly akce
k jejich zachovani jako kulturniho dédictvi- ce-
lych trati, nebo jejich historicky zajimavych
objektd. Radu akei k tomu potfebnych Ize
spolufinancovat z prostredkd EU.

Mdize se stat, ze zabyvat se potfebami
infrastruktury na 20 az 40 let dopredu je
plytvani myslenkovymi kapacitami. To ale
jen v pfipadé, Ze by nadale prevaZovalo nad
odbornosti cokoliv jiného: statni silnicni
plan tehdy jesté Ceskoslovenské republiky
z druhé poloviny go. a pocatku so. let pred-
pokladal napf. cca 2 ooo km dalnic (v sou-
¢asném pojeti D + R) béhem nékolika de-
sitek pfistich let. Ted'se zda, Ze na to bude
zapotrebi 80 let aZ stoleti. Lze tedy predpo-
kladat, Ze se opozdéné investice v zadném
pfipadé jiZ nepodafi dohnat. Po elektrizaci
bude tedy jen vice nehod i vice mrtvych.

Doc. Ing. Antonin Peltrdm, Csc.
clen redakcni rady revue Doprava



