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Bezpecnost létani ve svété v roce 2010

Ladislav Mika

poskozeni motoru C. 2 letadla Airbus A 380 spolecnosti Qantas.
Foto © archiv autora

V priibéhu roku 2010 ukazala pfiroda
dvakrat svoji silu, ktera negativné ovlivnila
také civilni letectvi.

V dubnu doslo na nékolik dnti v dlsled-
ku sopecné ¢innosti na Islandu k totalnimu
zastaveni nebo silnému omezeni leteckého
provozu nad Evropou. Zrusenim pres 100
tisic letd doslo k zavaznému naruseni pre-
pravy cestujicich - dotklo se asi 10 milion(i
cestujicich, coz mélo za nasledek také vy-
razné ztraty asi 1,7 miliardy USD u leteckych
spolecnosti a letist.

V zavéru roku 2010 v obdobi vanocnich
svatkl doslo v diisledku snéhové kalami-
ty a ledovky k paralyzovani letl. Ke zruseni
letd na nékterych letistich pfispél i nedo-
statek techniky na cisténi provoznich ploch
letist a nedostatek odmrazovaci kapaliny.

Z téchto dvou pfikladt je ziejmé, jak se
muze ten nas svét rychle ,zadfit"

Vysledky v oblasti provozni

bezpecnosti (safety) v roce 2010
Rok 2010 se svymi vysledky v oblasti sa-

fety fadi k tém primérnym. Celkové doslo
ve svété k 26 fatalnim leteckym nehodam
viech typi letadel, pfi kterych zahynulo 817
osob (v roce 2009 bylo 30 fatalnich nehod
a zahynulo 757 osob). Pfi ¢tyfech nize uve-
denych nejhorsich nehodach (Air India Ex-
press, Airblue, Afrigiyah, Ethiopian) zahy-
nulo 472 osob, coz Cinilo téméf 57% z celko-
vého poctu umrti.

Vybér nékterych zavaznych
nehod a incidentu
V lednu po vzletu letadla B-737-800
Ethiopian Airlines z letisté Beirut doslo

k padu letadla do more. Byla to v poradi
sedma fatalni nehoda od roku 2000, pfi
které doslo ke ztraté fizeni nad morem pfi
nocnim letu. Ze Setfeni vyplynuly spolecné
znaky a to ztrata fizeni v ddsledku prosto-
rové dezorientace. Zejména v noci kratce
po vzletu pfi stoupavé zatacce nad more -
bez vizualnich referencnich bodd - dochazi
k nejvétsim rizikim dezorientace.

V kvétnu doslo pfi pristani letadla B
737-800 spolecnosti Air India Expres na le-
tisti Mangalore v Indii k vyjeti ze vzletové
a pfistavaci drahy (VPD) 24, umisténé na
nahorni plosiné (bez plochy pro pfipad vy-
jeti). Pfi rozsahlé destrukci a pozaru leta-
dla zahynulo 166 osob. Ze Setfeni vyplynula
Spatna soucinnost mezi velitelem letadla
(Fidici pilot) a 2. pilotem, ktery upozornil na
chybny thel a kurs sestupu a ktery poZzado-
val provedeni ,, go around®.

TéhoZ mésice doslo pfi pristani letadla
Airbus A330 libyjské spolecnosti Afrigiyah
Airways na letisté Tripolis k tragické neho-
dé. Priblizeni na pfistani bylo provadéno ve
sméru VPD 09, kterd nebyla vybavena ILS.
Stret s terénem (CFIT) nastal pfi Spatné do-
hlednosti s vyskytem mlhy asi jednu minu-
tu pfed vychodem slunce asi goom od pra-
hu VPD a 200 m jizné od prodlouzené osy
VPD pfi 2. pokusu na pfistani. Pri Setfeni
této nehody byla pozornost také zamérena
i na mozny vliv tnavy posadky po dlouhém
nocnim letu z Johanesburgu. V této sou-
vislosti je mozné si pfipomenout nehodu
letadla TU-104 OK —NDD, ktera se stala na
stejném letisti s urcitymi podobnymi znaky
v roce 1970. Doposud nebyla publikovéna
zprava o zavérech Setreni, ale jiz nyni bylo

rozhodnuto podrobit viechny piloty této
spolecnosti prezkouseni z ddivodu zajisté-
ni pozadovanych znalosti a pInéni safety
standard( a SOP.

V Cervenci doslo ke dvéma nehodam -
pfi tvrdém pfistani nakladniho letadla MD-
11 spolecnosti Lufthansa na letisti Riyadh
ve Spojenych arabskych emiratech doslo
k rozlomeni a naslednému pozaru letadla.

Pfi priblizeni na pfistani pakistanské-
ho letadla Airbus 321 spolecnosti Airblue na
letisté Islamabad doslo pfi Spatném mon-
sunovém pocasi ke stfetu s hornatym teré-
nem a zahynulo celkem 152 osob.

V zafi doslo k dalsi nehodé nakladniho
letadla B-747 spolecnosti UPS v Dubai v d0-
sledku intenzivniho pozaru pfepravovanych
lithiovych baterii. V této souvislosti byla
znovu obnovena diskuse k vydani pfisnych
omezeni pro nakladové letecké doprav-
ce k prepravé lithiovych baterii. Od roku
1991 doslo k 113 pfipadlim pozarll nebo vy-
buchlm, kdy incidenty mély vazbu na lithi-
ové baterie v elektronickych zafizenich.

V roce 2010 doslo k nardistu poctu ob-
fich letadel Airbus 380, které jsou nasazo-
vany do pravidelného provozu. | ve vzdus-
ném prostoru CR miZete za jasného pocasi
denné vidét tato letadla.

Dne 4. listopadu doslo k prvni velmi
vazné letové situaci, kdy u tohoto letadla
spolecnosti Qantas pfi letu ze Singapuru
do Sydney doslo k destrukci turbiny moto-
ru ¢. 2 s naslednym pozdrem. Soucasné do-
Slo k poskozeni hydrauliky a elektrickych
kabeld. V kratkém casovém sledu doslo
k indikaci 54 varovani z palubniho pocitace
o kaskadovité vzniklych poruchéch na sys-
témech. Posddce se podafilo provést bez-
pecny navrat na letisté Singapur. Po pfista-
ni trvalo témér dvé hodiny, nez se podafilo
zastavit ¢cinnost motoru €. 1v dGsledku po-
Skozeni dotéenych systém. Vyrobce moto-
ri okamzité analyzoval situaci na zakladé
pozadavku komise pro Setfeni nehod a inci-
dentl a dlvody vzniku tak zavazné situace
a bylo rozhodnuto o do¢asném zastaveni
provozu téchto letadel osazenych stejnym
typem motortl a o provedeni vymény vice
nez 8o motord tohoto typu. Tato udalost
potvrdila, jak vysoky stupen tolerance roz-
sahlého poskozeni toto letadlo ma. Z vlast-
ni zkusenosti z dalkového letu timto leta-
dlem mohu potvrdit, Ze se jedna o vyjimec-
né letadlo a v budoucnu se stane nosnym
typem na dalkovych letech. Firma Airbus
planuje vyrabét rocné 4o-50 letadel A 380
a ocekava se, ze by celkem mélo byt vyro-
beno asi 700-800 kusd.

Zvlastni pozornost zaméruji
na letadla typu TU-154
a udalosti v provozu
v roce 2010
Tento typ patfil dlouhd Iéta v zemich
stfedni a vychodni Evropy, Ciné a i v nékte-



rych zemich na Stfednim vychodé k velmi

pouzivanym typdm. Vzhledem ke striktnim

pozadavkiim na hluk je tento typ postupné
vyfazovan z mezindrodniho provozu. Pfesto
véak doslo v minulém roce ke tfem zavaz-
nym nehodam:

- Pristatnim letu polské delegace doslo

dne 10.dubna pfi pfiblizeni na pfistani za

nepfiznivych meteorologickych podmi-
nek na letisti Smolensk ke stretu s teré-
nem a naslednému usmrceni viech osob
na palubé. Dvousetstrankovy dokument
zavérecné zpravy z této letecké nehody
pfedal Mezinarodni letecky vybor (MAK)
polskému tGradu pro Setfeni leteckych
nehod k vyjadreni stanoviska. Dne

12. ledna 2011 byla zavérecna zprava

i s pripominkami pfedana polské strané.

U dalSich dvou let( letadla TU-154 M do-

Slo béhem letu k vysazeni pohonnych

jednotek. Nejdfive doslo v zafi ve vysce

10 600 m pfi letu ze sibifského letisté Po-

larnyj do Moskvy k totalnimu vypadku

systémi dodavajicich elektrickou energii,
vypadku navigacnich systémU a radiové-
ho spojeni, nefunkcnosti klapek a palivo-
vych cerpadel zajistujicich dodavku pali-

va z nadrzi v kfidlech do centrdlni nadrze.

Posadka, ktera méla k dispozici asi 330kg

paliva provedla nouzové klesani na nej-

blizsi vojenské letisté, kde byla VPD dlou-
ha pouze 1325 m. Na treti pokus se podafi-
lo pfistat a letadlo vyjelo asi 200m z VPD.

Nikdo ze 72 cestujicich a g clenl posadky

nebyl zranén a velitel letadla byl za zvlad-

nuti této zavazné situace vyznamenan
presidentem Ruské federace.

K dalsi zavainé udalosti u tohoto typu
doslo dne 4. prosince, kdy po vzletu z le-
tisté Vnukovo doslo k vysazeni nejdfive
jedné pohonné jednotky. Velitel letadla
se rozhod| provést okamzité pristani na
letisté Domodédovo. Béhem priblizeni
na pfistani vysadila dalsi pohonna jed-
notka, doslo k vypadku generatori na do-
davku elektfiny a vypadku navigacnich
systémd. Pfi velmi ,,tvrdém a dlouhém*
pfistani (pfi prvnim kontaktu s VPD byla
hodnota pretizeni 3,5g a nasledné az 5g)
doslo k vyjeti zVPD a naslednému nara-
zu do plotu a rozlomeni letadla. Nastésti
nedoslo k pozaru a to prispélo k zachrané
vétsiny ze 169 osob na palubé.

V dobé pfipravy tohoto textu pfichazi
zprava, Ze hned 1. den roku 2011 doslo k vy-
buchu motoru a naslednému poZaru leta-
dla TU-154 B na lince ze sibifského Surgatu.

Z vyse uvedenych nehod vyplyva, ze ob-
dobi tohoto velmi Gspésného letadla konci
a je nutna nahrada novymi modernimi typy.

Patrani po letadle A-330
Nadale z(stava nedofesena letecka
nehoda letadla A 330 leticiho dne 1. cerv-
na 2009 na lince AF 447 z Rio de Janeiro do
Pafize s padem do Atlantického oceanu.

Doprava

ProtoZe doposud nebyly nalezeny zapiso-
vace, bylo rozhodnuto pokracovat v tinoru
20m v poradi ve 4. fazi hledani trosek leta-
dla a zapisovacu. Celkové naklady na pa-
trani doposud cini 103 miliony Euro. Pod-
mofsky terén, kde bude patrani provedeno,
je nesmirné narocny a clenity se znacnym
vyskovym prevysenim hornatého terénu
zfejmé nalez zapisovacli by mél nesmirnou
cenu zejména z diivodu vysvétleni, k cemu
u tohoto letu vlastné doslo. Na druhou stra-
nu, jak uved| byvaly reditel francouzského
Ufadu pro Setfeni nehod, je dUlezZité rozhod-
nout, kdy se patrani definitivné ukondi.
Nejcastéjsi p¥iciny
vzniku nehod

Runway incursion (RI)
a Runway excursion (RE)

Runway incursion - nepovolené vjeti
na VPD a Runway excursion - vyjeti z VPD
jsou v poslednich letech velmi frekvento-
vané udalosti. Ze statistik ICAO vyplyva, ze
za poslednich 10 let doslo k 367 nehodam
a 140 vaznym incidentlim z ddivod( RE a to
zejména pfi desti nebo snézeni. ICAO za-
méfilo pozornost na projednani novych
standardd a doporuceni k Annex 14, Vo-
lume |, tykajicich se specifikace pro konce
VPD a ploch pro bezpecné zastaveni (tzv.
RESA) v pfipadé vyjeti letadel z VPD.

Za poslednich 10 let doslo k 25 neho-
dam z dlivodu Rl a 98 vainym incidentdm.
| v roce 2010 doslo k fadé udalosti RI, ale
v disledku zvysené pozornosti na zlepso-
vani situace v prostoru VPD dochazi k po-
stupnému zlepsovani bezpecnosti na VPD.
Duraz je kladen na instalaci nové technolo-
gie na letistich a zlepSeni znaceni a signa-
lizace na provoznich plochach letist véetné
instalace pozemnich radarovych systéma
a standardizované komunikace mezi fidici-
mi letového provozu, piloty a fidi¢i pozem-
nich mobilnich prostredka.

Vzhledem ke skutecnosti, Ze se celosvé-
tové jedna stale o vazny problém v oblas-
ti safety na VPD, rozhodlo ICAO uskutecnit
globalni zasedani zamérené na zlepSovani
situace v Runway Safety. Dale ICAO zpra-
cuje vycvikovy soubor TRAINAIR k prevenci
v oblasti RI. Tento material bude obsahovat
vycvikové moduly pro fidici letového provo-
zu, piloty a letistni personal.

Objevuji se pripady, kdy vzlet nebo do-
konce i pfistani jsou chybné provedeny
z pojizdéci drahy (TWY). Nedavny pokus
o vzlet letadla A 340 renomované spolec-
nosti z TWY na letisti Hong Kong byl preru-
Sen diky pozornosti fidiciho letového pro-
vozu, ktery zjistil omyl posadky.

Ztrata fizeni letadla patfi k jedné ze t¥i
oblasti hlavnich pficin vzniku leteckych ne-

hod. Pilotaz letadel byla spoluptisobicim
faktorem u asi 30 % viech leteckych nehod.
Neadekvatni chapani automatizovanych
systém ze strany posadky byl faktor u vice
nez 40 % nehod a u 30% vainych inciden-
tl za obdobi 2001-2009. Z toho dlivodu je
napr. v USA pfipravovana komplexni zprava
zamérend na opatieni v oblasti vycviku po-
sadek a reSeni neobvyklych letovych situ-
aci a vypadkl automatizovanych systému.
Vycvik musi byt zaméren na nové maédy za-
vad a to nejen na palubé, ale i v soucinnos-
ti s fizenim letd.

Dalsi vyzvou je ochrana safety infor-
maci. Je nutné zabranit trendu kriminaliza-
ce chyb zejména létajiciho personalu, ale
i fidicich letového provozu, ktera by mohla
mit negativni dopad na dobrovolné hlaseni
zavad a vyuziti v oblasti prevence.

Rizeny let do terénu (CFIT)

Rizeny let do terénu jako pFigina letec-
kych nehod nehod doznal v nedavné dobé
znacny pokles z divodu realizace intenziv-
nich opatfeni. Pfesto vSak i v minulém roce
nékolik nehod mélo znaky CFIT.

Dalsi faktory majicich vliv na safety

Ze Setfeni nékterych leteckych nehod
vyplynul zavazny fakt, Ze jednim ze spolu-
pUsobicich faktorl byla i inava posadky
a to zejména u regionalnich leteckych spo-
le€nosti. Na vykonnost a Zivotni styl u tako-
vych pilotl ma vliv napf. nizky plat, dlouhé
Casy ve sluzbé, véasné ranni odlety a pozd-
ni nocni prilety, kratky ¢as na odpocinek
mezi lety, mnohondasobné vzlety a pfista-
ni béhem jednoho letového dne a zatéz pri
provadéni pfibliZzeni na nepfistrojovou VPD
pfi nizkych dohlednostech. Vice nez 60 %
pilotl uvedlo, Ze pokud by oznamili tina-
vu, Celili by disciplinarnim postihm. Téméf
97% pilotli uvedlo, ze se béhem priblize-
ni na pristani na konci dlouhé sluzby citili
unaveni. Vliv meteorologickych podminek
a spolupdsobici pfi¢ina vzniku nehod je
uvadéna u vice nez 30 % udalosti.

Mezi dalsi letové situace majici negativni
dopad na zranéni cestujicich a palubnich pri-
vodci pati prilet turbulenci. Napriklad v USA
za obdobi 28 let v dUsledku zranéni pfi tur-
bulenci zemfely tfi osoby a 298 osob utrpélo
vazna zranéni. Vétsina z téchto osob nebyla
béhem letu pfipoutana. Palubni priivod¢i jsou
béhem letu ve vétsim riziku vaznych zranéni.
Ztoho dlvodu je kladen diiraz na dodrzovani
vyzvy pro cestujici k upoutdni a pokud mozno
po celou dobu letu.

Ve svété dochazi k narlstu poctu oslné-
ni posadky letadel ve fazi konecného pfibli-
Zeni na pristani laserovym paprskem. Jed-
na se o velmi nebezpecnou situaci, a pro-
to staty resi tyto situace tresty vézenim
a vysokymi penéznimi pokutami. V CR byl
nedavno doplnén letecky zakon o tvrdé fi-
nancni postihy pro pachatele.
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Vyroci zavaznych udalosti

V roce 2010 jsme si pfipomenuli i vyroci
velkych leteckych katastrof.

Pred 50 lety doslo dne 16. prosince ve
vysce 1 mile nad New Yorkem ke srazce
dvou velkych dopravnich letadel a to DC-8
a Constellation. V té dobé to bylo nejhorsi
letecké nestésti, pfi kterém zahynulo cel-
kem 134 osob vcetné Sesti osob na zemi,
pfi dopadu trosek na 7. Avenue v Brookly-
nu. Pri stfetu letadel méla DC-8 rychlost
301 knott. Pfi této nehodé bylo poprvé vy-
uzito Udaja z letovych zapisovacli a nasled-
né bylo v novych predpisech stanoveno, ze
v pfipadé jakékoliv poruchy navigacnich
nebo komunikacnich zafizeni na palubé,
musi o tom posadka dohodnutym postu-
pem informovat sluzbu fizeni let(. Dale
bylo stanoveno, ze maximalni rychlost
v blizkosti letist mlze byt 250 knotd.

Pred 35 lety, predposledni den v fijnu
1975, doslo v té dobé k nejvétsi letecké ne-
hodé na uzemi CR. PFi pfiblizeni na pFista-
ni na letisti Praha-Ruzyné doslo ke stretu
jugoslavského letadla DC-9-32 spolecnosti
Inex-Adria Aviopromet s terénem v prosto-
ru Sedleckych skal v Suchdolu. Pfi této ne-
hodé zahynulo zfejmé 79 osob a mezi obét-
mi byli i kolegové z civilniho letectvi.

Pred 10 lety doslo pfi vzletu letadla
Concorde z letisté CDG v Pafizi k destrukci
plasté kola podvozku a k naslednému pro-
razeni palivovych nadrzi v kfidle letadla
a rozsahlému pozaru a padu. V zavéru roku
2010 rozhod| francouzsky soud o viné Conti-
nental Airlines, z jehoz letadla DC-10, prova-
déjiciho vzlet tésné pred Concord, odpadla
4ocm titanova lamela, ktera pfi najeti ko-
lem Concord zpisobila destrukci plasté kola.
Tento spor se zfejmé né&jakou dobu bude fe-
Sit. | pres tuto skutecnost se objevuji zpravy
o obnoveni provozu nadzvukovych letadel.

Situace v jednotlivych
castech svéta

Evropa
V priibéhu roku 2010 doslo k oziveni le-

tecké dopravy a napf. za 10 mésici byl na-
rist poctu cestujicich o0 4,7% oproti stejné-
mu obdobi roku 2009. Nehodovost za rok
2010 byla na dobré drovni.

Severni Amerika

Dlouho ocekavany uhlikovy kompozi-
tovy letoun Boeing 787 Dreamliner mél byt
dodén do konce roku 2010 japonské spolec-
nosti All Nippon Airways. V listopadu vsak
doslo v dlsledku pozaru k nouzovému pfi-
stani pfi jednom ze zkuSebnich letd. To sa-
moziejmé vyvolalo nutnost ddikladného
prosetfeni priciny tak zavazné udalosti. Ze
Setfeni vyplynulo, Ze v ¢asti s elektronikou
bylo zapomenuto naradi, které bylo prici-
nou vzniku zkratu a nasledného pozaru.
V soucasné dobé je vyrobeno Sest kust le-

tadel, které jsou soucasti programu leto-
vych zkousek.

Vyse uvedena udalost méla za nasle-
dek dalsi v poradi paté posunuti terminu
dodavky prvniho kusu. Klicovy prvek, na
ktery firma klade diraz je bezpecnost pro-
vozu tohoto nového typu letadla a proto do
doby, nez bude vse perfektné odzkouseno,
nebude dodavka realizovana.

Jizni Amerika

Pozornost je zamérena na nestabilizo-
vana priblizeni na pfistani, runway excursi-
on, ktera patfi k nejcastéjsim pricinam letec-
kych nehod a incidentlm v tomto regionu.
ina

Tento region zaziva doslova explosivni
rist. V priibéhu péti let doslo k dvojnasob-
nému nardstu poctu letadel a v priibéhu
dalSich pétilet by civilni letectvi mélo mit
k dispozici pét tisic dopravnich letadel. Dd-
raz je kladen i na oblast safety a po letecké
nehodé letadla Embraer 190, které pfi pfi-
stani v mlze v noci na letisti Yichun v seve-
rovychodni Ciné vyjelo z VPD a zahynulo 41
osob, byl nafizen safety audit u viech letec-
kych spoleénosti v Ciné.

V priibéhu pistich let by mélo byt v Ci-
né pfepraveno ro¢né az 500 miliond cestu-
jicich. Od roku 1978, kdy byla v Ciné zahaje-
na reforma civilniho letectvi, doslo k mezi-
ronimu nardstu provozu o asi 17 %. Velkym
konkurentem se stava Zeleznicni doprava
zejména vysokorychlostni vlaky.

(el

Asie
Vysledky v oblasti safety se dramaticky
zlepsily. Zemé s tradi¢nimi dobrymi vysledky
v oblasti safety sméfuji kroky k udrZeni této
pozice a dalsi zemé se snaZi tento trend za-
chytit a udrzet dobrou provozni bezpecnost.

Afrika
Vysledky v safety v Africe jsou dlouhou
dobu nejhorsi ve srovndni s jinymi regiony.
Hlavni pfic¢iny vzniku nehod jsou pouziva-
ni starych letadel - primérné stafi je pres
20 let, nedostatek udrzby, technické zava-
dy a i v nékterych pfipadech nedostatecna

V blizkosti lybijského letisté Tripolis do§o

kvalifikace nebo zkusenosti pilotd a v né-
kterych pfipadech africka letisté nevyhovu-
ji standarddm ICAO.

Jaké je feseni této situace? Je nutné,
aby africké staty vytvorily efektivni sys-
témy safety auditd véetné vyskoleni kva-
lifikovaného personalu, ktery tyto audity
bude zajistovat. Je také nutné investovat
do letecké infrastruktury véetné nakupu
modernich letadel a striktné dodrzovat
ICAO standardy, v opacném pfipadé zafadit
provozovatele letadel na , blacklist*

K dokresleni této situace je mozné
uvést leteckou nehodu L-410, kdy za letu
utekl ze zavazadla jednomu cestujicimu
»na cerno” prepravovany krokodyl. Cestuji-
ci v panice se premistili do predni ¢asti ka-
biny a vzhledem k vyrazné zméné centraze
doslo k nefiditelnému padu letadla.

Evropska komise vydala v roce 2010 ak-
tudlnitzv. ,cernou listinu“ nebezpecnych le-
teckych spolecnosti. Nejcastéji jsou zde uva-
dény spolecnosti z byvalych zemi Sovétského
Svazu, Afriky a jihovychodni Asie. Tyto spolec-
nosti maji zakaz plisobeni na Gizemi stattl EU
z dlvodu neplnéni safety standardul.

Zaveér

Otazky safety musi byt véci nejen viech
provoznich pracovnik(, ale musi byt dis-
kutovany a reseny kazdodenné i na viech
Urovnich fizeni a mély by byt uvedeny kym-
koliv beze strachu rekriminace nebo do-
konce ,ztraty tvare“ mezi spolupracovniky.

V roce 2009 bylo bezpecné prepraveno
okolo 2,3 miliardy cestujicich na 35 milionech
letd. V roce 2010 se ocekava stejné nebo do-
je nadale nejbezpecnéjsim druhem dopravy
svédci fakt, Ze pocet osob, které zahynuly v ro-
ce 2010 jen na silnicich v CR je 749.

Ing. Ladislav Mika
Ministerstvo dopravy
Odbor civilniho letectvi

k fatdlni letecké nehodé letadla Airbus A 330 spolecnosti
Afrigiyah Airways. Foto © archiv autora



