Doprava

Tak trochu jina pevna jizdni draha

Michal Vana, Petr Spitalsky

Obr. 1: Usazovdni prvniho panelu LRB v Ceské Republice na pfipravenou
pldri zemniho télesa. Foto © Michal Vifia

Kdyz v letnich mésicich roku 2009 pro-
bihala rekonstrukce tramvajovych trati
v oblasti kfiZovatky Strelnicna, objevily se
v pfimé vétvi kfizovatky mezi zastavkami
Kobylisy a Brezinéveska v noci ze 14. na 1s.
cervence 2009 tak trochu jiné panely, nez
na které byly fidici tramvaji dosud zvykli.

Je naprosto logické, Ze zakladnim prv-
kem kazdého kolejového systému - a je
jedno zda se jedna o Zeleznicni, ¢i tramva-
jovou trat - je kvalitni jizdni draha véetné
systému upevnéni koleje. Spolecnost Max
Bogl Bauunternehmen GmbH vyvinula
zcela novou technologii pevné jizdni dra-
hy systému , Light Rail Bogl“ (dale jen LRB).
V Ceské republice byla tato technologie
ve varianté ,Grey line“ instalovana poprvé
pravé na této kfizovatce. Hlavnim divodem
pro vyzkouseni je enormni zatéz povrchu
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kfizovatky autobusovou dopravou, ktera se
neblaze projevila na kvalité pGvodni trati.
Velkoplosné panely LRB se vyrabi vidy
na miru, dle pozadavk( objednavatele na
umisténi do konkrétni polohy tramvajové
traté. Nejde tedy o unifikované velkoplos-
né panely, z jejichz standardnich typ0 je se-
stavena trat, ale naopak panely se pfizp0-
sobuji mistu, kam budou uloZeny. Po upra-
veni podkladu a spravném zaméreni mista
geodetem mUze dojit k samotnému uloze-
ni panelu na pfipravené provizorni kovové
podlozky se zvedaky. Pomoci nich Ize pa-
nely mirné vyskové rektifikovat. Jelikoz jiz
nebude mozné provadét dodatecnou smé-
rovou a vyskovou rektifikaci, provazi po-
kladku dikladné pfeméfeni spravného ulo-
Zeni pfitomnym geodetem, zejména v ose
budouciho kolejnicového pasu. Misto, kde

dochazi ke spojeni paneld, je mezi pane-
lem a zemni plani zaplnéno vyplfiovou ce-
mentovou maltou a hrana panelu opatre-
na specialnim lepidlem pro jejich vzajemné
provazani a zabranéni prliniku vody. Mezi
sebou jsou panely v pribéhu pokladky po-
stupné provazovany tahly. Po ukonceni kla-
deni panelli je pod né vylita rychle tuhnou-
ci zélivka rozprostfena na zakladé gravitac-
ni nivelace, jeZ zajisti dokonalé vyplnéni
vsech vzduchovych kapes pod panely a sta-
bilizuje jejich konecnou polohu. Po odebra-
ni provizornich podlozek je mozné dobe-
tonovat okoli panelu az do potfebné vysky
a opattit jejich okoli pfislusnym krytem.

V pribéhu zrani smési Ize jiZ na usaze-
né panely zacit montovat kolejovou kon-
strukci. Ta je v panelech upevnéna pomo-
ci do nich pfedmontovanych upevrnovadel.
Nakonec je okoli kolejnic vypInéno pénou
za Ucelem sniZeni hlu¢nosti ¢i betonem
a zalito pruznou pryzovou zalivkou.

Obé technologie velkoplo3nych pane-
I8 BKV i LRB tvofi soucasné i pojizdény kryt
tramvajové traté, pfesto nalezneme par od-
lisnosti. Hlavni odliSnost nalezneme v je-
jich velikosti a mohutnosti. Panely systému
LRB jsou priblizné dvakrat tak hluboké, je-
likozZ se do nich ukladaji klasické stojino-
vé Zlabkové i bezzlabkové kolejnice, niko-
liv specialni kolejnice typu B1. Oproti vel-
koplosnym paneliim BKV, které jsou vzdy
jednokolejné, je mozné panel LRB dodat jiz
jako dvoukolejny. Navic velkoplosné panely
BKV jsou vyrabény pouze pro pfimé tratové
Useky a oblouky se s jejich vyuzitim sesta-
vuji z velmi kratkych pfimych panell. U pa-
nelll systému LRB je mozné panel vyrobit
pro do oblouku ohnutou kolejnici.

Velkoplosné panely systému LRB Ize
dodavat s rGznymi druhy povrch( a za-
kaznik si mdze vybrat jaky typ mu nejlépe
vyhovuje. Povrch mize tvofit jiz zminény
samotny betonovy povrch panelu opatre-
ny protiskluzovou tpravou, imitace Zulo-
vé dlazby, pfipadné i samotna Zulova dlaz-
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Obr. 3: V mezideponii probihd zméng _Lichycénﬁpenelu ze-svislé'do vodorovné polohy.
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ba, asfalt nebo dokonce zatravnéné téleso.
U panel( urcenych pro pokladku asfaltu
(varianta ,black line“) a dlazby (varianta
silver line*) jsou panely dodavany se sni-
zenou vyskou betonu mezi kolejnicemi

a na jejich vnéjsich stranach. Vznikly hlubsi
prostor poskytuje dostatecny prostor k po-
loZeni asfaltové vrstvy, pfipadné k polozZeni
velké Zulové dlazby.

Velkoplosné panely LRB Ize uzit i v pfi-
padé zatravnéné traté. K tomu je urcena
varianta ,Green line“, ve dvou variantach
provedeni, lisici se moznosti pojizdéni svrs-
ku automobily. V obou pfipadech panel
tvoii priibézné betonové pasy pod kolejni-
ci, vzajemné spojené v pravidelnych vzda-
lenostech vyztuhami, velikosti podobnymi
betonovym prazciim. Kromé fixovani stalé-
ho rozchodu slouZi k zajisténi dostatecné-
ho kontaktu travniku s podlozim.

U prvniho typu jsou kolejové pasy zapus-
tény do betonovych pastl. Zatravnéna trat
saha az po hlavu kolejnice a na povrchu pa-
nelu vznika jizdni drdha pro mozné pojizdéni
automobily (samoziejmé pouze ve sméru ko-
lejové konstrukee). Vysledna trat je obdobna
zatravnéné trati v Jeleni ulici, kde je stejného
efektu dosazeno uzitim betonovych bokovnic.

Ve druhém pfipadé tvofi panely zatravné-
ny otevieny kolejovy svriek. Kolejnice celou
svou vyskou ¢ni nad povrch panelu i travna-
tou plochu. Jsou namontovany pomoci pod-
kladnic na betonovych vystupcich panelu
v prazcovych rozestupech. Konstrukce traté
je odbobna upevnéni kolejnic v tunelech me-
tra na hrobeccich. Vyhodou této varianty je
snadna udrzba upevnovadel, nevyhodou pak
nemoznost pojizdét trat konvenénimi vozidly
bez nutnosti pouZit kolejovy adaptér.

Pomineme-li sloZitosti spocivajici od
samotného vyrobeni na mm piesnych kust
paneldi LRT, potiZe s logistikou (pfeprava
velkych kusd vyzaduje specialni techniku
k pfevozu) a mozné problémy s uskladné-
nim panelu v blizkosti stavenisté (nehledé
na jejich ochranu pred poskozenim - diky
velikosti plochy se totiz napf. mohou stat
terem sprejertl), a v posledni fadé samo-
zfejmé komplikovanou pokladku jednot-
livych panelll, nalezneme na nich jiz jen
sama pozitiva. Provazani jednotlivych pa-
neld mezi sebou ocelovymi tahly a zamky,
umoznuje efektivni pfenos sil z plisobeni
kolejnicovych pasl a minimalizuje negativ-
ni Gcinky na konstrukci traté zplsobenou
prdjezdem tramvajového vozidla. Pevna
jizdni draha dale zarucuje staly rozchod ko-
leji a poskytuje v pfipadé dlouhych pfimych
Usekd klidné chodové vlastnosti tramvajo-
vého vozidla i pfi vyssich rychlostech.

Nespornou vyhodou technologie je
»predvyroba“ prefabrikatd a tudiz minima-
lizace technologicko-casovych prostoju pfi-
mo na stavenisti. Stavbafi nemusi vyckavat
na narlst pevnosti pfi zrani betonové smé-
si, jelikoz panely jsou jiz vyzralé a mohou

Obr. 4: Pieprava panelu na stavenisté pom
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oci mohutného jefdbu byla sloZitd nejen kviili

jeho rozmériim a hmotnosti, ale i jiZ zavésenému trolejovému vedeni.
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po usazeni paneld a zatuhnuti plastbetono-
vého podkladu ihned pokracovat v kladeni ko-
lejové konstrukce. U fady ,,Grey line“ neni nut-
no vytvaret zivicné povrchy, tudiz Ize u prejez-
dui zkrétit dobu potiebnou pro odklanéni do-
pravy a pomérné rychle zprovoznit tsek pro
nekolejovou dopravu. Zarovern se vyrazné kra-
ti obdobi ovlivnitelnosti vlivem nepfiznivych
klimatickych podminek apod.

U prefabrikatd fady ,,Grey line®, pouzitych
napf. pravé na krizovatce Stfelnicna je velikou
vyhodou, Ze vrchni ¢ast panelu tvofi zaroven
i pojezdovou plochu. To umozni instalovat
panely na prejezdy, do vétvi kfizovatek a jina
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exponovana mista, pojizdéna ex-
trémnim mnozstvim tézkych au-
tomobilli a autobusd.

Pro mnohé z nas bude pre-
kvapenim, ze nejsme prvni zemi
byvalého vychodniho bloku, kde
byl tento systém pevné jizdni dra-
hy vyuzit. V roce 2007 byla touto
technologii zkusebné zahdjena
vystavba dvou lseku tramvajo-
vé traté v Bukuresti. Prvni Usek se
nachazi na tridé Stefan Cel Mare
a méfi 4,6 km, druhy, 9 km dlouhy
usek, leZi na tfidé Soseaua Colen-
tina. Pro rekonstrukci stavajici trati byly vyu-
Zity betonové prefabrikaty délky 6m, Sirky 2,4
m a vysky 31 cm. Kryt vozovky tvofi 7cm vyso-
ka Zivi€na vrstva.

V soucasnosti se v némeckém Norim-
berku zkousi uZiti prefabrikatl pro vystav-
bu jednoduchého kolejového prejezdu.
Moznd se v budoucnu doc¢kdme i pokusu
o jednoduchou kfizovatkovou konstruk-
ci. Jak se nové pouZita technologie v praxi

osvédci, ukdze samoziejmé az cas. -
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