ZELEZNICNI DOPRAVA

Vysokorychlostni zelezni¢ni doprava

v Ceské republice a zemich st¥edni Evropy

(a jeji souvislosti s osidlenim)

Milan Korner

14. listopadu 2007 v den, kdy byl v Lon-
dyné zahdjen provoz z prestavéného nadra-
zi St. Pancras do Pafize a kdy podstatnou
¢ast zapadoevropské Zeleznicni dopravy
ochromila stavka ve Francii a Némecku, se
v Praze konala mezindrodni konference na
téma ,Vysokorychlostni Zelezni¢ni doprava
ve svété a v Ceské republice®.

Uvedeni staronového nadrazi v centru
Londyna jehoz prestavba trvala 11let a stala
vice nez 30 mld. K¢ se konalo presné po 13 le-
tech od doby, kdy 14. 11.1994 pfijel prvni rych-
lovlak Eurostar Eurotunelem pod kandlem La
Manche na londynské nadrazi Waterloo.

Pocatkem devadesatych let zpracovaval
rozsahly multidisciplinarni tym (pod mym
vedenim) v tehdejsim Terplanu mj. kom-
plexni projekt ,,Koncepce tizemniho rozvo-
je“ jak pro uzemi Ceské republiky, tak i pro
celé, v té dobé federalni Ceskoslovensko.
Soucasti téchto praci byla i dopravni infra-
struktura, véetné rozvoje vysokorychlostni
Zeleznicni dopravy.

Po roce 1992 se koncepce rozvoje re-
publikového zaméreni prestaly zpracova-
vat. Urcity navrat nikoliv vak zatim v ob-
dobném koncepénim zaméreni ma tzv. ,,Po-
litika Gzemniho rozvoje* (PUR) formulova-
na v novém stavebnim zakoné. Prvni verzi
PUR schvalila vlada Ceské republiky pfed
platnosti nového stavebniho zakona v roce
2006 a v pristim roce ma byt dle pfijatych
pravidel v dvouletém cyklu aktualizovana.

Jednim z tkol(i PUR 2006 je i ovéfe-
ni potfeby a uspofradani systému vysoko-
rychlostniho Zelezni¢niho spojeni v Ceské
republice, nebot se ukazalo, ze dosavadni
studie nejsou kompatibilni se zaméry sou-
sednich zemi v této oblasti, nedostatecné
reaguji na potreby osidleni a trasy maji za-
vazné disledky na krajinu a osidleni. Vzhle-
dem k tomu, Ze v kazdém ze spojeni Pra-
ha —Brno a Viden — Katovice jiz existuji dvé
traté, které jsou nebo budou modernizova-
ny, bude prokazani potfebnosti tretiho no-
vého koridoru stéZejnim tkolem analyzy.

Vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravu
nelze v malych zemich jako je Ceska repub-
lika koncipovat jako vnitrostatni systém
i kdyz synergie ve vyuzivani pro republiko-
vé vazby jsou mimoradné vyznamné. Bo-
huzel pFispévky zastupcti Ceské republi-
ky (nékterych) a Slovenské republiky se na
rozdil od pfispévkl sousednich zemi (SRN,
Rakouska i Polska) vyznacovaly zasadnim
nepochopenim geografickych i pfedevsim
ekonomickych souvislosti uvazovaného
systému.

Mimo ojedinélych nazorli srovnavaji-
cich propojeni Prahy s Brnem k vazbam
Pafiz — Londyn ¢i Frankfurt n. M. — Porufi
Ize konstatovat, Ze pfece jenom doslo k po-
sunu ve vnimani stfedoevropskych souvis-
losti, tj. Ze hlavnim severojiznim koridorem
v blizkém Gzemi je osa Hamburk — Berlin —
Lipsko — Norimberk — Mnichov — Innsbruck
—Verona (Rim) a hlavnim zapadovychod-
nim koridorem osa Pafiz — Strasburk —
Stuttgart — Mnichov — Salcburk — Linec —
Viden — Budapest.

Ze pies Ceskou republiku Ize vést spojeni
(vyzadujici vysokorychlostni standard) v se-
verojiznim sméru v koridoru propojujicim
vyznamné metropolitni aredly Katovice/
Krakov a Viden/Bratislava.

Toto spojeni viak existuje jak na lze-
mi Moravy, tak na Gzemi Slovenska a ne-
pochybné tomu bude v jinych standar-
dech trati i nadale. Mimo to na tizemi Moravy
maZe byt jizné moravské brany toto spojeni
vedeno dvéma koridory: pfes Brno
a Otrokovice (stavajici koridorova trat
Breclav — Pferov s parametrem 160 km/hod.).

Aglomerace na uzemi
Ceské republiky
V nasledujici tabulce jsou uvedeny nej-
vyznamné&jsi prostory koncentrace, které lezi
v dnesnich tzv. koridorovych tratich, kterymi
je téZ vedena mezinarodni doprava.

Dal3im vyznam-

nym posunem e pfi- pocet obyvatel v tis.
- . . aglomerace | jddrové uzemi | hlavni centra
znani dominantni po- Prah
. o raha 1400 1250 170
treby propo_!erjl hl. m. Ostrava v¢. Havifova 640 520 400
P[aby na nejvyznam- Brno 520 405 375
nejst r:netropolt? a do—. Usti n. L. — Teplice 370 190 95+50
pravni uzly v blizkosti I " r2lové — Pardubice 350 225 95+90
Ceské republiky, které Plzen 280 200 165
predstavuji: Olomouc — Prostéjov 300 120+60 100+50
* Mnichov (smérydo  |Eeské Bud&jovice 180 120 95
Italie, Svycarska, Zlin — Otrokovice 190 ng 80+20
Francie), Kolin — Kutna Hora 150 60 30+20
+ Lipsko (sméry na Prerov — Hranice 110 55+25 50+20
Frankfurt n. M., Po- Novy Ji¢in — Kopfivnice 95 30+25 27+24
rufi, Benelux). Tabor 75 50 45
Propojeni na Lip- Tab.1

sko pfes Drazdany umoznuje i pfimé vazby
z Prahy na Berlin a Hamburk.

Praha je nepochybné vyznamnym ci-
lem vysokorychlostniho Zeleznicniho spoje-
ni o ¢emz svédci mimoradné vysoky nardst
vykond letisté Ruzyné, k némuz neexisten-
ce kvalitniho Zeleznicniho spojeni se zemé-
mi zapadni Evropy vyrazné pfispiva.

Brno ma pfijatelné napojeni na vyso-
korychlostni trat v dunajském koridoru (Vi-
den, Bratislava), kde |ze dosahnout stan-
dardu 200km/hod.

Ostrava bude mit dobré napojeni na
zapadovychodni koridor vedeny severné
uzemi Ceské republiky v ose Frankfurt n. M.
— Fulda — Erfurt — Lipsko — Drazdany. Ten-
to koridor ve svém vychodnim pokracovani
je sledovéan v tseku: Drazdany — Wroclaw
— pro rychlost 160 km/hod, Wroclaw — Ka-
tovice 200km/hod a déle na Lvov 160 km/
hod. Z Wroclawi bude mozné i pfimé spoje-
ni na Berlin.

Pro vedeni vysokorychlostni dopravy
v Ceské republice je dileZité, které aglome-
race ma systém propojovat, nebot zamér
nezavislého vedeni trati jen pro délkovou,

z hlediska Ceské republiky zcela pfevazujici
nadndrodni dopravu, snad jiz byl pfekonan.

Z usporadani osidleni ve stfedni Evropé
a jeho ekonomickych parametr vyplyva,

Z uvedeného vyplyva, Ze vyrazné nejvy-
znamné;jsim koridorem osidleni je osa Pra-
ha — Pardubice — Olomouc — Pferov — Hra-
nice — Ostrava. Ostravska aglomerace je
po Praze nejvyznamnéjsim hospodarskym
centrem Ceské republiky a bezprostied-
né navazuje na velmi silné (demografic-
ky i ekonomicky) regiony Katovic a Krakova.
Navic prostrednictvim vysokorychlostni trati
je mozné spojeni ve sméru na Varsavu. Z to-
hoto pohledu se jedna o vyznamnéjsi kori-
dor nez Praha — Brno — Bratislava/Viden.

Pro usporadani vysokorychlostni sité
jsou vyznamné, jak jiz bylo uvedeno, stre-
doevropské souvislosti.

V tabulce 2 uvadime hlavni charakteristi-
ky metropolitnich region( a dalSich vyznam-
nych aglomeraci v okoli Ceské republiky.

Dosavadni studie VRT v Ceské republi-
ce se mimo sméru Praha — Mnichov, ktery
je vsoucasné dobé jiz povazovan za prio-
ritni, nezabyvaji smérem Praha — Wroclaw
—Varsava. Polské koncepce sleduje vyso-
korychlostni trasu Varsava — LodZ — Kalisz
—Wroclaw, ktera by méla umoznit spojeni
pies Drazdany na sit v centralni oblasti SRN
(Lipsko, Frankfurt n. M.).

Spojeni Praha — Wroclaw, i kdyz témér
jisté nebude v pfeshrani¢nim narocném



pocet obyvatel vtis. | HDP | potencial | vykon letisté
aglomerace | mésto | EU=100 | hl. centra | mil. cest./rok
Drazdany 1030 478 145 693 1,8
Lipsko —Halle 1406 493 109 537 3,7
Norimberk 1008 488 197 961 4,0
Mnichov 2355| 1288 246 3168 30,8
Regensburg 230 145 291 422
Salcburk 230 147 150 220 1,9
Linec — Wels 380 185 150 278 0,8
Viden 2044| 1550 180 2790 16,9
Bratislava 590 450 120 540 2,0
Zilina 210 88
Krakov 830 742 70 520 2,3
Katovice 2644 341 55 188 1,1
Wroclaw 780 634 70 546 0,9
Praha 1400 1170 157 1837 1,6
Ostrava 640 400 0,3
Brno 520 375 0,4
Tab. 2
Pozndmka:

* souhrnny potencidl mésta je soucinem poctu obyvatel a iirovné HDB, vyznacuje
tudiZ ekonomickou silu tohoto mésta. U mést, kde neni uvddén udaj o HDP

« v tabulce neni uveden region Chemnitz — Zwickau (pres 1 mil. obyv.) nebot
neni mozné Zelezni¢ni propojeni s regiony Ceské republiky;

« regiondlini HDP neni za mésta Ceské republiky a Slovenské republiky

k dispozici. Vyjjimkou je Praha, kterd je zdroven krajem a Bratislava, kde tdaj
se vztahuje rovnéz ke kraji, u samostatného mésta by byl nepochybné vyssi.
U Katovic se tidaj HDP vztahuje k regionu Centrdlni Slezsko (2 894 tis. obyv.),
ktery priblizné odpovidd aglomeraci (pfepocten byl na samotné mésto);

« tidaj o HDP znamend srovndni s priimérem EU 27 na obyvatele v prepoctu kupnisily.

Praha | —Drazdany |—Berlin, Hamburk
— Lipsko, Frankfurt n. M., Poruii
—Mnichov |- Stuttgart, Strasburk
— Curych, Milano
—Innsbruck, Verona
— Linec — Salcburk, Villach, Benatky
— Graz, Zéhfeb/Ljubjana
Brno —Viden —Graz, Zahfeb
— Klagenfurt, Villach, Bendtky
—Bratislava |- Budapest
Ostrava |— Katovice —Varsava
—Krakov — Lvov, Kyjev
—Zilina — Tatry, Kosice

Tab. 3: Vazby hlavnich (metropolitnich) regioni Ceské

republiky k regiontim stredni Evropy

Useku vysokorychlostni, je tfeba povazovat
za vyznamné. Zapadni regiony Polska (Wro-
claw, Poznan) vyrazné zvysuji svou ekono-
mickou vykonnost.

Z uvedené strucné analyzy osidle-
ni a ekonomické situace Ceské republiky
a okoli vyplyva, Ze dosavadni ,,koncepce”
VRT postrada zakladni vazby z této oblasti a je
Zadouci ji prehodnotit. To ostatné pozadu-
jeizadanianalytické studie. Ta se v3ak zatim
spise nez zasadnimi vazbami regiond Ces-
ké republiky zabyvala variantami trasovani
a problémy vybranych zeleznicnich uzld.

Ze zkuSenosti zemi, kde vysokorych-
lostni sit existuje vyplyva, Ze nejvétsi inten-
zita vazeb je mezi narodnimi metropolemi
¢i aglomeracemi. Vyjimku tvofi mimoradné
urbanizované Gzemi stfedniho a dolniho

Poryni a vazby na nejvyznamnéjsi evropské
metropole, které predstavuji Pafiz a Lon-
dyn. Zde jsou zejména v koridoru Kolin —
Brusel — Lille intenzivni nadnarodni vazby.
Je tfeba si uvédomit zasadni rozdil
mezi timto Gzemim, zahrnujicim zemé Be-
neluxu, jihozadpadni Némecko a zapadni
§vycarsko (soucast tzv. Modrého bananu,
ktery mimo stfedni Evropy zahrnuje i jiho-
vychodni Anglii a severozapadni Italii), kte-
ré zahrnuje vice jak 30 % demografického
a ekonomického potencialu EU a relativné
malo osidlenym tzemim Ceské republiky.
To neznamena, Ze neni tfeba sledovat
napojeni Ceské republiky na zapadoevrop-
skou vysokorychlostni sit. Je vSak potfebné
zvazit funkénost tohoto systému, ve. pfino-
s0 pro vazby regiontl Ceské republiky a od

Doprava

téchto hledisek odvozovat uspofadani sité
a jeji parametry v jednotlivych vazbach.

Vysokorychlostni sit je potfeba koncipo-
vat jako integralni soucast koncepce doprav-
ni infrastruktury. Zde je tfeba mit na zreteli,
Ze dfive neZ budou zahajeny vyznamnéjsi
stavby VRT na spojeni Praha — Ostrava bude
pravdépodobné dokoncena zakladni dal-
ni¢ni sit v Ceské republice, kde nejvyznam-
néjsim deficitem je propojeni Hradec Kra-
lové — Mohelnice. Tato skutec¢nost vyrazné
ovlivni pfenos vazeb Praha — Olomouc —
Ostrava, ktery je dnes realizovan pres Brno.

Modernizace soubézného zeleznicni-
ho propojeni ma znacné rezervy, v silné ur-
banizovanych Gzemich Prazského regionu
a v Sirsim ostravském regionu bude zadou-
ci realizovat novostavby ve vysokorychlost-
ni kategorii, které mohou stejné jako objez-
dy nékterych sidel ¢i mozné zkraceni nékte-
rych Gsekd novostavbami vyrazné pfispét
ke zkraceni jizdni doby. Skutecnou moder-
nizaci trati Brno — Pferov vyrazné nad pa-
rametry 160 km/hod Ize v pomérné kratké
dobé dosahnout souvislého propojeni Brec-
lav — Brno — Prerov — Ostrava v paramet-
rech 160 — 200 km/hod.

Teprve po dokonéeni napojeni Ceské re-
publiky (Prahy) na zapadoevropskou vyso-
korychlostni sit (ktera také dosud vykazu-
je vyznamné deficity) Ize uvazovat, pokud
to bude potfebné o dalSich novostavbach
v Ceské republice.

Nové vysokorychlostni trati casto v fa-
dé zemi kopiruji existujici dalnice. Ne vzdy
je tento pfistup mozny. Lze si to v Ceské re-
publice predstavit v nékterych tsecich v ko-
ridorech D8 ¢i D11 (vystupy z Prahy) nebo
i pfipadné na nékterych moravskych tse-
cich, nikoliv vsak v soubéhu s dalnici D1 Pra-
ha —Brno pres Vysocinu.

Pochopitelné je Zadouci se inspirovat
zkuSenostmi v planovani VRT, je viak ne-
zbytné je chapat jako mozné priklady, ni-
koliv je bez pfehodnoceni aplikovat ve vy-
razné odliSnych podminkdach ceského osid-
leni a ceské krajiny. Ochrana hodnot tzemi
by i pro projektanty zZeleznicnich trati méla
byt soucasti moralni a profesni etiky. Dou-
fam, Ze pristi konference o VRT bude mit
i tento rozmér.

Na zavér priklad k zamysSleni

Spolkova zemé Badensko — Wiirten-
bersko je poctem 10,7 mil. obyv. srovnatel-
nas Ceskou republikou, vzhledem k mensi
rozloze 35 tis. km2 viak ma velmi vysokou
hustotu zalidnéni 306 obyv./km2. Zemé
dosahuje mimoradné vykonnosti ekonomi-
ky (vysoce nad prlimér EU, pfiblizné 2 x vice
nez Ceska republika) a ma velmi &lenity re-
liéf, ktery ve Schwarzwaldu dosahuje vysky
téméri1500mn. m.

Pres Gzemi vedou dva nejvyznamnéjsi
evropské Zeleznicni koridory:

VAVYdOd INJINZI13IZ




SILNICNT DOPRAVA

sever —jih

Kolin — Frankfurt n. M. — Mannheim — Basilej

zapad — vychod

Pafiz — Saarbriicken — Mannheim — Frankfurt n. M. — Lipsko

—Strasburk — Karlsruhe — Stuttgart — Mnichov

Tab. 4: Nejvyznamnéjsi evropské Zeleznicni koridory.

V soucasné dobé spojuji aglomerace
Stuttgartu (2,3 mil. obyv.) a Svycarského
Curychu (1,0 mil. obyv.) vlaky ICE a Cisalpi-
no. Trat ma parametry 140 —160km/hod
a doba jizdy je 2 hodiny 44 minut (vlaky
stavi v 6 mezilehlych méstech).

Silni¢ni spojeni (217 km) obou aglo-
meraci je realizovano trasou E41, na lze-
mi SRN se jednd o A8, na Svycarském A4.

V prostoru mésta Schaffhausen dosud chy-
bi cca 15km délnice. Zelezniéni trat je del-

$i (227km) a ¢astecné vede udolim Neckaru
a dale po obvodé Naturpark Schwabisch Alb.

Presto, Ze se jedna o propojeni vyzna-
moveé vyssich center nez je Praha — Brno
a je Zadouci zrychlit toto spojeni neni uva-
Zovano s novou trasou a jejich vysokorych-
lostni propojeni zlistane v delsi trase pres
Karlsruhe a Basilej, ktera vsak je postupné
prestavovana na skutecné vysokorychlost-
ni parametry.

Trat Praha — Kolin — Havli¢kdv Brod
—Brno ma délku 257km a rychlik potfebu-
je pfi 7 mezistanicich 3 hodiny a 27 minut.
Trat Praha — Ceska Tfebova — Brno ma srov-
natelnou délku (255 km) a nejrychlejsi spoj
SC Slovenska Strela potfebuje pfi jednom
zastaveni (Pardubice) 2 hodiny a 23 minut.

Pokud by byla trat v tiseku Kolin — Brno
modernizovana na parametry 140 km/hod.,
¢imz by doslo i k jejimu zkraceni, bylo by
mozné s vyuzitim rychlého tseku Praha —
Kolin pro spoje se zastavenim jen v Koliné
a Havlickové Brodé dosahnout jizdni doby
Praha —Brno pod 1 hodinu a 45 minut, coz
je dostatecny konkurencéni ¢as pro dalnicni
spojeni. Trat Kolin Havlickdv Brod — Brno je
soucasti mezinarodniho projektu moderni-
zace TENT.

Cilovy ¢as po dokonceni I. zelezni¢niho
koridoru pres Ceskou Tfebovou pro spojeni
Praha — Brno ma byt 2 hodiny a 6 minut coz
je zejména proto, Ze na Useku Ceska Trebo-
va — Brno je rychlost po ,modernizaci“ pod
120 km/hod. Pokud by byl realizovan vy-
stupni Usek z Prahy (do Pofic¢an) v koridoru
D11 na rychlost nad 250 km/hod. (na Gseku
Chocen — Ceské Trebova dosazeno parame-
trl 160 km/hod) a nasledné v koridoru R43
nové vysokorychlostni trat z Ceské Trebové
do Brna Ize dosahnout jizdni doby cca 1 hod
a 20 minut. Zlep3eni parametrd na tseku
Praha — Ceska Tfebova je pochopitelné vyu-
zitelné i pro spojeni Praha — Ostrava.

Stuttgart je ve stiedni Evropé 8. nejvyznam-
néjsi metropoli, Praha 14., Curych 23.a Brno 34.

Ekonomicka vykonnost (na obyvate-
le) Stuttgartu a Curych je vice jak 1,5x vyssi
nez Prahy a pfiblizné 2,5x vy3si nez Brna.

Vykon letisté Curych je vice nez 18 mil.
cest./rok a letisté Stuttgart pfes 10 mil.
cest./rok.

Vyu?ziti Zelezni¢ni dopravy (km/obyv./
rok) je ve Svycarsku 2,7x a v SRN 1,3x vy33i
nez v Ceské republice.

Chcemeli se realné podilet na utvareni
evropskych infrastrukturalnich systém je
potrebné respektovat alespon zakladni ge-
ografickoekonomicka fakta.

(Schémata VRT k textu viz Il. strana obdlky)

Ing. Arch. Milan Korner, CSc.
ateliér AURS, clen redakéni rady revue Doprava

Odstranovani deficitu
na dalnicéni siti
stredni Evropy

V listopadu byl otevren tsek ra-
kouské dalnice A6 Bruck — Kitsse v délce
22 km umoznujici souvislé dalnicni pro-
pojeni metropoli Vidné a Bratislavy vzda-
lenych cca 50 km.

Tim se vyrazné zlepsily dopravni (sil-
ni¢ni) vazby v tomto vyznamném stre-
doevropském preshranicnim metropo-
litnim regionu. JiZ dfive vSak v tomto
uzemi byly realizovany v obou méstech
vyznamné dopravni stavby. Ve Vidni byl
dokoncen novy usek ctyfpruhové silnice
S 1umoznujici po jihovychodnim obvodé
mésta propojeni od dalnice A21 (Vosen-
dorf) do prostoru Schwechat na dalnici
A 4 (smér Bratislava, Budapest). V Bra-
tislavé bylo dokonceno propojeni vsech
dalnic véetné nového tunelu na trase D 2
k mostu Lafrauconi.

Celkem bez vétsi pozornosti byla
v nedavné dobé dokoncena polska dalni-
ce A18 v délce 74 km Golnice — Forst (jed-
na se o prestavbu starsi dvoupruhové sil-
nice), ¢imZ je umoznéno souvislé dalnic-
ni spojeni Berlin — Wroclaw — Katowice
— Krakow.

V pristim roce (2008) Ize predpokla-
dat dokonceni chybéjiciho iseku némec-
ké dalnice A6 (Amberg Ost — Oberpfalz
Wald) v délce cca 20 km umoziujici sou-
vislé spojeni Praha — Niirnberg.

Naopak chybéjici usek ceské dalnice
D8 Lovosice — Rehlovice (16 km) na spoje-

ni Praha — Dresden zfejmé nebude do-
koncen pred rokem 2010.

Ve stredni Evropé je fada velmi krat-
kych ,,chybéjicich” Gsekd dalnic. Uvadime
nékteré z nich, jedna se o deficity mezi
jiz existujicimi trasami. Ve vétsiné pfipa-
ddi jsou to useky vedouci k hranicim sou-
sedni zemé.

Na rakouském tizemi chybi dalnic-
ni propojeni Lauterach — Sankt Margreten
(na Svycarské strané Ryna) v délce pouhych
6 km, které je soucasti trasy E60 Ziirich—
Innsbruck a E43 Ulm — Bellinzona. Korido-
rem jsou vedena vyznamna spojeni Miin-
chen —Milano a Miinchen — Zirich.

Na dalnici Ag6 Memningen — Bre-
genz, ktera je soucastitras E34 a E 43
chybi tdsek Wangen Nord — Gebrazhofen
v délce 7 km.

Dalsi tsek v délce 7km chybi na pro-
pojeni dalnic A81 (SRN) a A4 (E41, Svy-
carsko) v prostoru Schaffhausen Nord —
Gottnadingen. Touto trasou je realizova-
no vyznamné spojeni Stuttgart — Zirich.

Na némeckeé dalnici A1 (E29) Koln —
Trier — Saarbriicken chybi usek Blanken-
heim —Daun v délce 30 km.

Jizné Zirichu chybi na dalnici A4
(E41) 20 km v tseku Urdorf — Werzw. Tra-
sa je soucasti spojeni Ziirich — Bellinzona
— Milano, umoznuje i propojeni mést Zii-
rich a Luzern.

Z vyse uvedeného vyplyva, ze i v ze-
mich s velmi rozvinutou dalnicni siti (SRN,
Svycarsko, Rakousko) dosud chybi nékteré
velmi kratké, ale vyznamné useky.

Diivody existence téchto deficitl
jsou rtizné. Mimo komplikované pod-
minky dané vysokou intenzitou osidleni
¢i morfologii terénu (vyrazné vyssi nez
v CR) se jedna i o relativné niz3i zatizeni
preshranicnich Gsekd a to i na hlavnich
evropskych trasach a predevsim o rozdil-
né priority jednotlivych zemi z hlediska
dostavby dalnicni sité.

Nejvetsi acinnost maji dalnice v met-
ropolitnich regionech, kde intenzita vazeb
je i fadové vyssi nez na usecich dalkovych
tah mimo vysoce urbanizované tizemi.

Z tohoto pohledu je nejvyznamnéj-
sim deficitem v ceské dalnicni siti silnicni
okruh kolem hl. m. Prahy propojuijici jiz
existujici dalnice ¢i rychlostni silnice.

V regionu Bratislavy je dokoncenim ra-
kouské dalnice A6 tento problém doresen.
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