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Kraj Vysocina

a integrovany dopravni systém (2)

Pavel Drdla

Tento cldnek navazuje na cldnek stejné-
ho ndzvu, zverejnény v revue Doprava 4/2008.
Nad ocekdvdni se jeho tisténd podoba a zdro-
veri i elektronickd verze na webu revue Dopra-
va setkaly s velkym zdjmem ctendrii. Dékuji

Jjesté jednou touto cestou vsem za jejich reakce.

Projekt na sniZeni objemu

drazni dopravy

V roce 2008 byla zpracovavana na za-
kladé vefejné zakazky studie s nazvem ,Pro-
jekt pro realizaci nahrady ¢asti rozsahu verej-
né drazni osobni dopravy verejnou linkovou
osobni dopravou v ramci zakladni dopravni
obsluZznosti izemi kraje Vysocina“ Dle zadani
této studie se vychazelo ze 4 variant:

a) snizeni rozsahu drazni dopravy o5 % na
vsech tratich kraje podle jizdniho fadu
(JR) 2008/9 bez nahrazeni vefejnou lin-
kovou autobusovou dopravou (VLAD),

b) snizeni rozsahu drazni dopravy 0 10 % na
nékterych tratich kraje podle JR 2008/9
s nahradou VLAD vcetné mozného zasta-
veni provozu regionalni dopravy na né-
kterych tratich,

c) analogicky b) pro 15 %,

d)analogicky b) pro 30 %.

Navrhy z projektu se realizovaly od cerv-
nové zmény JR roku 2009. Nejprve ale bylo
tfeba tyto navrhy krajského Uradu ujasnit
s draznim dopravcem, protoze zpracovatel
studie vychazel z JR 2007/8 (pfedmétny JR
2008/9 nebyl v dobé zpracovani studie jes-
té k dispozici), pficemz krajsky ufad pred-
loZil dopravci navrhy redukce vztahujici se
k pfedchozimu JR 2007/8, tedy bez aktua-
lizace. PFi porovnani obou JR zde totiZ exis-
tovaly vyznamné rozdily. Z dotéenych vlakl
navrzenych krajskym tradem k redukci bylo
v novém JR 2008/9 totiZ 6 vlakd pretislova-
no, 1zrusen bez nahrady, 1 nové veden jen
v casti trasy navrzené pro redukci, 1 veden
nové pouze o vikendech a 1v celé trase byl
dotovan Jihomoravskym krajem.

Problém byl i v tom, Ze hned od cervno-
vé zmény JR nebylo 14 vlak{ nahrazeno au-
tobusy. Zastupci kraje Vysocina na jednani
se starosty obci pfislibili, ze individuelné po-
soudi, zda vlaky nahradi autobusy ¢i nikoliv.

Dalsi problém byl v tom, ze o chysta-
né redukci nebyly v dostatecném casovém
predstihu informovany sousedni kraje (re-
dukci nejvice dotéené byly kraje Jihnomorav-
sky a Jihocesky), protoZze navrhy casto spo-
Civaly v redukci vlakl po hranici kraje Vyso-
€ina, coz navic draznimu dopravci zpUsobilo
kromé naruseni obéh( souprav (nereduko-
valy se pary vlakd ale jen jednotlivé spoje)

i problém v urceni stanic na obrat souprav.

Vysledny navrh na redukci drazni do-
pravy musel byt proto odlisny od navrhi
studie, resp. od navrh( krajského Gfadu na
zakladé této studie. Krajsky ufad o zmé-
nach v rozsahu drazni dopravy informoval
i 8.6.2009 v tiskové zpravé s nazvem ,SZDC
svévolné rusi vlakové spoje na Vysociné®,
kde bylo ale nékolik nepfesnosti.

ProtoZe se obecné doporucuje, aby pa-
tefnim druhem dopravy v rdmci integrova-
ného dopravniho systému (IDS) byla Zelez-
ni¢ni (drazni) doprava, je ponékud sporné
vypsani studie uvedené v dalsim textu.

Studie proveditelnosti IDS
V priibéhu roku 2009 byla zpracovavana

,Studie proveditelnosti zavedeni integrova-

ného dopravniho systému v podminkach kra-

je Vysocina“ Cilem této studie bylo ,posoudit
moznost vzniku integrovaného systému ve-
fejné dopravy* na lzemi kraje Viysocina podle
pozadavki zadavatele studie.

V ramci studie je oviem mozné najit
nékolik spornych navrh ¢i informaci:

1. V analyze soucasného stavu Ize nalézt
vécné chyby.

2. Doporucuje se zde integrovat osobni Ze-
lezni¢ni dopravu a MHD Jihlava az ve
druhé etapé, tedy po ukonceni prvni eta-
py s integraci VLAD a vsech ostatnich
systém0 MHD, resp. méstské autobusové
dopravy. Domnivam se, Ze nasledna inte-
grace osobni Zelezni¢ni dopravy by byla
komplikovand, kdy by dochazelo k pri-
zplsobovani Zeleznice k jiz zaintegrova-
né predevsim VLAD.

3. Je zde navrzeno, aby ,za Zelezni¢ni spoje
(minimalné!) o vikendech nebyla prova-
déna tGhrada z rozpoctu kraje v rdmci za-
kladni dopravni obsluznosti, ale aby tyto
spoje byly financovany (jako autobusové
spoje) obcemi*. Podle mne zde existuje
riziko, Ze by obce ze svych rozpoctt ne-
byly schopny dotovat osobni Zelezni¢ni
dopravu (resp. i problém vzédjemné doho-
dy nékolika obci na dotacich), ¢imz by se
vyznamné sniZil rozsah vefejné dopravy.

4. Navrh na zajisténi ¢innosti koordinato-
ra IDS stavajicimi ufedniky Odboru do-
pravy a silni¢niho hospodafstvi, ktefi by
byli posileni o 2 nové uredniky (pocita se
s konzultacni ¢innosti specializované fir-
my). Zde by se opakovala situace ze Stre-
doceského a Olomouckého kraje, kde
¢innost koordinatora prenést na krajsky
Ufad navrhla stejna spolecnost jakozto
zpracovatel studie (v Pardubickém kraji
se dnes od tohoto upousti, bude vyuzit
koordinator/organizator IDS).

5. V kapitole s nazvem ,,Navrh standardti do-
pravni obsluznosti“ se mj. uvadi: ,...zavede-
ni téchto standardil by znamenalo vyrazny
nardst dotaci na vefejnou dopravu s relativ-
né malym vysledkem (pocet prevezenych
cestujicich). Proto je uvedena ¢isla nutno
brat jako dlouhodoby cil a k jejich realiza-
ci v praxi se priblizovat postupné za aktiv-
ni spoluticasti obci (i financni).“ Domni-
vam se, ze podminovat aplikaci standard(
dopravni obsluznosti financni spoluticasti
obci neni spravny navrh.

V zavérecné asti studie je uvedeno do-
slova toto: ,,Soucasna dopravni obsluha je
na velmi dobré drovni. Systém verejné do-
pravy zajistuje veskeré potieby obyvatel ty-
kajici se dopravni obsluznosti v ramci ZDO,
tak jak je definuje zakon o silni¢ni a zelez-
nicni dopravé. S odstupem nékolika let se
podafilo zajistit na kvalitni drovni i propo-
jeni jednotlivych okrest v kraji. Toto je vel-
mi dlezité, nebot kraj vznikal z okrest pd-
vodné zatazenych do ¢tyr krajh.”

Je na povazenou, Ze ve shrnuti studie je
tolik spornych prvkd, zpracovatelé studie sni-
Zuji svoji fundovanost pouzitou nespravnou
terminologii. Nechci opomijet spravnost od-
bornych pojm, i kdyZ pro tplnost bych mu-
sel vytknout naméstku hejtmana pro dopra-
vu a majetek i pojem ,bez¢ipova kontaktni
karta“ (myslena zfejmé , bezkontaktni cCipova
karta“), ktery pouzil na zasedani Zastupitel-
stva kraje dne 22.6.2010 pfi vysvétlovani navr-
hu jednotného platebniho dokladu IDS.

Pljdu-li v opacném poradi, tak stavajicich
5 okrest kraje Vysocina predtim nebylo sou-
Casti ctyr, ale tfi kraji (okres Pelhfimov pat-
fil do Jihoceského kraje, okres HavlickGv Brod
do Vychodoceského kraje a zbyvajici 3 okresy
do Jihomoravského kraje). Dale misto Zako-
na o drahach je zde uveden neexistujici Zakon
o zeleznicni dopravé, misto dopravni obsluz-
nosti (asi byla myslena) je zde dopravni obslu-
ha (pro ilustraci pod dopravni obsluhu pati
napt. zasobovani prodejen zbozim).

Pokud v prvni vété opravdu ma byt ,,do-
pravni obsluznost®, tak o tomto tvrzeni Ize
napfiklad s vyuzitim vyhledavace dopravni-
ho spojeni s lspéchem pochybovat. V kraji
je vétsina obci o vikendech bez spojeni ve-
fejnou dopravou - ve studii je toto dokonce
pfimo uvedeno (!), coz urcité nebude ,velmi
dobra Uroven” dopravni obsluZnosti. V niko-
liv nezanedbatelném poctu obci chybi v pra-
covnich dnech nabidka prepravnich sluzeb
vefejnou dopravou kromé spojeni zahrnu-
tého pod (v dobé zpracovani studie platny)
pojem zakladni dopravni obsluznost (pozn.:
nyni se toto zahrnuje pod pojem ,,dopravni
obsluznost kraje“). Tvrzeni z prvni véty pova-
zuji proto za subjektivni nazor zpracovatell
studie. Dnes navic i podle §2 nového ziko-
na194/2010 Sb. (o vefejnych sluzbach v pre-
pravé cestujicich ...) plati, Ze ,,dopravni ob-
sluznosti se rozumi zabezpeceni dopravy po
véechny dny v tydnu ...

VAVYdOd VYNVAOYDILNI




AKTUALITY

Z hlediska nakladl zpracovatel studie
predpoklada jednorazové naklady 10-14 mi-
liond korun, ro¢ni naklady na provoz po-
tom 6-7 milion( korun.

Rozpracovani studie
proveditelnosti IDS
krajskym uradem

Po predloZeni studie zpracovatelem byli
dne 15.12.2009 na zaseddni Zastupitelstva
kraje seznameni zastupitelé s touto studii.

Na zacatku roku 2010 (20. ledna) se
uskutecnila v Jihlavé prvni informativni
schlizka pracovni skupiny pro IDS, tvore-
né zastupci dopravcti a tredniky krajské-
ho Gfadu, kde doslo pouze k seznameni
dopravcil o moznosti vzniku IDS kraje Vy-
soCina. Druha a zaroven posledni schiizka
se uskutecnila v cervnu 2010 ve Vysokém

Myté, kde byli dopravci informovani o navr-

Zeném odbavovacim systému pro IDS.

Soucasné krajsky tfad pfipravoval pod-
klady pro zasedani Zastupitelstva kraje,
které se uskutecnilo 22. 6. 2010 a které roz-
hodovalo o vzniku IDS. Na rozdil od studie
se objevily mj. tyto nové navrhy:

1. Hned od zavedeni IDS bude vyuziti bez-
kontaktnich cipovych karet jako zaklad-
niho nastroje odbavovani cestujicich, ale
pii soucasné neexistenci akceptace mezi
stavajicimi odbavovacimi systémy jed-
notlivych dopravcti (navrzeny karty Mi-
fare Desfire, i kdyz napf. vsichni doprav-
Ci VLAD a MHD (kromé Jihlavy) vyuzivaji
predchozi verzi karet Mifare Standard).
Pozdéji krajem navrzena jako cil vymé-
na stavajicich odbavovacich strojkdi za
nové (distribuce vyrobcem az od roku
2011), kdy se ale nepocitalo s financnim
pfispévkem dopravciim na zménu toho-
to systému a ani cestujicim na vyménu
stavajicich odbavovacich karet - navic
své soucasné platebni karty pouzivaji do-
pravci i u sousednich IDS (napt. IDS Par-
dubického kraje), tedy nelze vyloucit po-
tencialni riziko nekompatibility.

2. Integrace bude postupna podle ¢asti kraje
ve dvou etapach, kdy severni cast kraje by
méla byt zaintegrovana k 1.7.20m, zbyvajici
Cast kraje k1.7.2012. Zde nerozumim tomu,
proc€ u dvou dopravcl VLAD doslo k zafaze-
ni k jiné ¢asti kraje, nez kde plsobi a déle
pro¢ zde Gplné chybi Ceské drahy (v3e asi
omyl pfi zpracovani podkladi).

3. Krajské kartové centrum se nebude zfi-
zovat, i kdyz v rdmci studie proveditel-
nosti IDS bylo toto doporuceno.

4., Zeleznice nemf(ize byt patefni siti (mala
hustota koleji, nizka rychlost, prestupy)*.
Kdyz pominu terminologii (,,hustota ko-
leji“), tak je oviem toto tvrzeni v rozporu
s obecnym trendem Zeleznice jako pater-
ni dopravy IDS.

5. Koordinator v ramci Odboru dopravy a sil-
ni¢niho hospodarstvi bude tvoren 5 pracov-
niky: IT technik na karty a odbavovani

(2 pracovnici), dopravni expert, tarif a tvor-
ba JR (2 pracovnici), ekonom zajistujici styk
se ztictovacim centrem (1 pracovnik).

O pripravé IDS byla sezndmena i verej-
nost prostfednictvim regionalniho tisku,
mj. vdubnu 2010 naméstkem hejtmana
pro dopravu a majetek: ,Nechceme se dat
cestou Jihomoravského kraje. Nas systém
pfizplisobime potfebam obyvatel. Nebude-
me platit Zddného koordinatora, jako maji
v Jihomoravském kraji KORDIS. Koordinaci
zvladnou nasi ufednici na kraji.“

Rozhodnuti o zavedeni IDS

Rozhodujici zasedani zastupitelstva
kraje se uskutecnilo 22.6.2010. Pfislusny
bod k IDS prednesl opét naméstek hejtma-
na pro dopravu a majetek, ktery mj. do-
slova uvedl: ,Nebavime se zde o IDS typu
Kordis v Jihomoravském kraji. Nechceme,
abysme zde prodluZovali jizdni ¢asy, abys-
me zde zvysovali zbytecné prestupy, tzn.
navazet na zeleznici a svazet to do velkych
center jako je napriklad Brno. Kraj Vyso-
¢ina ma podstatné roztristénéjsi struktu-
ru, v ramci studie, kterd byla vypracovana
a s kterou jste vsichni byli seznameni, tak
zde bylo konstatovano, Ze, feknéme, casové
polohy, mnozstvi spoja jsou z vice jak 95%
vhodné poloZeny a Ze s tim neni potfeba vi-
ceméné hybat krom drobnych tprav, které
se délaji kazdy rok, jak vdm vznikaji a zani-
kaji zaméstnavatelé, méni se sidla trosku.”

V diskuzi vystoupili dalsi zastupite-
1é, ktefi kromé pfipomenuti jiz vyse v tex-
tu uvedenych asti studie pripominali také
ekonomickou stranku fungovani IDS ve
smyslu vynalozenych nakladd.

V ramci hlasovani ale nebyl navrh na
zavedeni IDS Vysocina zastupiteli pfijat.

Dalsi rozsifeni IDS JMK

Nezavisle na pfipravé mozného vzniku
IDS Viysocina se podafilo v roce 2010 mist-
nim samospravam a obcantim pfi hranici
s Jihomoravskym krajem prosadit dalsi roz-
Sifeni IDS Jihomoravského kraje (IDS JMK)

i na izemi Vysociny, konkrétné od 1.7.2010
doslo k zaintegrovani useku traté ¢. 241 az
po Moravské Budéjovice.

V roce 2010 je moznost dalsiho rozsi-
feni IDS JMK na Viysocinu, a to Gseku traté
¢. 251 aZ po zastavku Rovné-Divisov (vyhle-
dové by zde mohlo dojit i k zaintegrova-
ni MHD Bystfice nad Pernstejnem, vedeni
mésta na to nema negativni nazor) a useku
traté ¢. 250 aZ po Kfizanov. Pfesny termin
se stale odsouva, mélo by jednat pouze
o integraci osobni Zelezni¢ni dopravy (ve-
fejna linkova autobusova doprava by zain-
tegrovana do IDS JMK z dlivodu nesouhla-
su kraje Vysocina nebyla).

Do budoucna neni vylouceno dalsi roz-
Sifovani IDS JMK na dal3ich dsecich Zelez-
nic¢nich trati, snahou mistnich samosprav
je i zaintegrovani VLAD.

Zaveér

V pfedchozim ¢lanku v revue Dopra-
va €. 4/2008 jsem uvedl, Ze ,existence IDS
v kraji Vysocina je opodstatnénd, i kdyz bo-
huzel t¢. nepriichodna“. Na tomto mém
tvrzeni se nic neméni, protoZe vznik kraj-
ského IDS Vysocina povazuji v dohledné
dobé za nepravdépodobny.

Podle mého nézoru by zcela pfinosné
bylo aspon dalsi rozsifovani IDS JMK na lze-
mi kraje Viysocina, podle mne by se jednalo
o okresy Trebi¢, Zd4r nad Sazavou a ¢astecné
i okres Jihlava po mésto Jihlava vcetné.

Integrace by bylo pfinosna pro viechny
dotcené druhy dopravy, tj. osobni Zeleznic-
ni dopravu, vefejnou linkovou autobusovou
dopravu a dotéené systémy MHD. S ohle-
dem na vyznamnou spadovost cest z této
Casti kraje Vysocina do brnénské aglome-
race a mésta Brna by toto bylo pro obcany
vychodni ¢3sti kraje Vysocina velmi velkym
pfinosem pro jejich casté cesty do zamést-
nani, za studiem, za kulturou, za nakupy,
kvili zdravotni péci apod.

|
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Precetli jsme za vas

Ceské drahy vypisi dvé mezinarodni
soutéZe na dodavku 46 modernich regio-
nalnich vlakli v hodnoté kolem péti miliard
KE. Informoval o tom mluvéi Ceskych drah
Petr Stahlavsky. Podle jeho slov jde o nej-
vétsi nakup novych vlakd pro regiony za
posledni léta. Ceské drahy hodlaji nakoupit
patnact elektrickych jednotek a 31 motoro-
vych vlakd. ,Cestujici na mnoha regional-
nich spojich cekaiji do tfi let radikalni zmény
v komfortu na Zeleznici,“ uvedl ndméstek
generalniho feditele CD Antonin BlaZek.
Nové vlaky by se mély objevit napfiklad
v severnich a vychodnich Cechach nebo
v Olomouckém kraji. Celkovy objem letos
vypsanych soutézi na nové vlaky pro kraje
ma byt zhruba devét miliard K¢. Napriklad
pro Liberecky kraj a Vysocinu uz podnik ob-
jednal 33 motorovych vlaki za 1,8 miliardy
K¢ od spolecnosti Stadler Pankow. Nakup
novych vlakii pro kraje je na draze novin-
kou. Dopravce dosud sazel predevsim na
rekonstrukce starych strojt, napriklad kla-
sické cervené lokalky rfady 810 predélava na
zluté jednotky Regionova. Do nakupu no-
vych vlakii se Ceské drahy pustily po lof-
ském uzavreni desetiletych smluv s kraji.

Dopravni noviny, ¢. 38
pripravuje (kal)




