SILNICNI DOPRAVA

nasich seniort ve vztahu k ,,ostatnim* ze-
mim? Dobré, Spatné, primérné?

V kazdém sméru byli nasi seniofi po-
znamenani Ctyficeti lety komunismu a Ses-
ti lety druhé svétové valky. Diichody dosa-
huji asi 40 % priimérného platu. Nasi dd-
chodci jsou v diametralné odlisné situaci
od svych vrstevnikl v zapadni Evropé, kte-
fi méli moznost si na diichod spofit a taky
to délali. Z tohoto dlivodu si nasi sousedé
mohli zachovat lepsi zdravi, lepsi podminky
pro bydleni, lepsi predpoklady pro dlistojné
stafi. Da se predpokladat, Ze s postupem
Casu se tato situace vyrovna.

Zatimco severni Evropa podcenuje sta-
rost rodiny o svého predka ¢i rodice, v jizni
Evropé je situace zcela jina. Predstava odlo-
zit dédecka ci babicku do socialniho zafize-
ni je takika nemyslitelna. Jak je vidét, vliv
kultury je zde zasadni.

Pokud jde o dopravu, kromé vyhod po-
skytovanych nékterymi staty a nékterymi
regiony ve verejné hromadné dopravé je
tfeba, aby se situaci a potfebam seniort
pfizplsobila i vefejna doprava individualni.

V mnoha evropskych zemich existu-
je tzv. ,pristupné taxi“ Pfistupné zname-
na takové, které by bylo vhodné pro osobu
se zdravotnim postizenim, a tim spiSe pro
seniory, jejichz hybnost je omezena. U nas
se veskeré snahy o jeho zavedeni setkavaji
s nepochopenim utradd.

Zaver

Je nutné si priznat, Ze pres néktera
zlepseni predevsim technického razu (pfi-
stupné dopravni prostiedky, pfistupna in-
frastruktura nadrazi a vefejnych budov, re-
spektovani pristupnosti pfi stavbé a rekon-
strukci stanic metra), zGstava nejvétsi pro-
blém spolecnosti v nahliZeni na seniory jako
na néco nepatficného, ¢im |ze opovrhovat
a od ceho je tieba se co nejvice distancovat.
Vysledkem je prehlizeni jejich potreb.

Nejvétsi problém zdstava v chapani
starnuti a potfeb seniord nejen stiedni, ale
i mladou generaci. Hodné se mluvi o in-
teligenénim kvocientu IQ. Zkusenost viak
socialni a emocni inteligence. Ta je jednak
dana, jednak je mozno se ji naucit. Pokud
je ktomu vile a motivace.

Ing. Alena Houserovd
Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Preprava vysoce rizikovych nebezpecnych

véci dle mezinarodni Dohody ADR

Libor Krejci

(recenzovany text)

Pfeprava nebezpecnych véci po silnici je
regulovana mezinarodni Dohodou ADR je-
jiz élenem je i Ceska republika. Dohoda sta-
novuje klasifikaci nebezpecnych véci a pra-
vidla pro jejich pfepravu. Nebezpecné latky
a pfedméty jsou rozdéleny do 13 tfid podle
urcitych spolecnych vlastnosti.

Ve snaze minimalizovat hrozbu vyply-
vajici z pfepravy nebezpecnych véci pro
osoby, zvifata a Zivotni prostredi se usta-
noveni dohody neustale zpfisiuji. Vsech-
ny osoby podilejici se na pfepravé nebez-
pecnych véci musi dodrzovat bezpecnostni
predpisy uvedené v dohodé ADR.

Vysoce rizikové
nebezpecné véci

V reakci na mozné zneuziti pfepravo-
vanych nebezpecnych véci pro teroristické
ucely byl do dohody jiz dfive zafazen od-
dil1.10.3, ve kterém jsou uvedeny ustano-
veni i pro vysoce rizikové nebezpecné véci.
Ne vsechny nebezpecné véci prepravované
dle dohody ADR jsou povaZovany za vyso-
ce rizikové. Jsou to takové latky a predmé-
ty, které jsou potencialné zneuzitelné pfi
teroristickych akcich a které mohou v je-
jich dasledku vyvolat vazné nasledky jako
jsou hromadné ztraty na lidskych Zivotech
nebo hromadna zkaza. Seznam nebezpec-
nych véci odpovidajici takovym rizikdim je
uveden v tab. 1. Nékteré nebezpecné latky
a predméty se povazuji za vysoce rizikové
az od urcitého mnozstvi (hotlavé kapaliny),
zatimco jiné jsou zafazeny do této katego-
rie v jakémkoliv mnozstvi (vybusné latky
a pfedméty). Je nutné podotknout, Ze limi-
ty se vztahuji na kazdou dopravni jednot-
ku individudlné. Neni tedy rozhodujici cel-
kové mnozstvi pfepravovanych nebezpec-
nych véci ro¢né, ale pokud se urcity subjekt
Ucastni byt jen jediné prepravy vysoce rizi-
kovych nebezpecnych véci, musi pfijmout
a aplikovat bezpecnostni plan (viz nize).
V souvislosti s novelizaci dohody ADR od
1. ledna tohoto roku s pdlrocnim prechod-
nym obdobim doslo ke drobnym zménam
v tomto seznamu.

Praktické priklady

Pismeno ,,a“ v tabulce znadi, Ze se pfi-
slusné ustanoveni na dany zpdsob baleni
a pfepravy nevztahuje. Napfiklad vybusné
latky a predméty (tfida ¢. 1) se kromé pod-
tfidy 1.5 nemohou prepravovat v cisternach
a nebo jako volné loZzené. Nékteré nebezpec-
né latky, které Ize prepravovat v cisternach

i v kusech se povazuji pfi baleni v kusech
jako bezpecné zabalené a zpfisnéna ustano-
veni dohody pro vysoce rizikové nebezpecné
se na né vtomto pfipadé nevztahuiji (v ta-
bulce jsou oznaceny pismenem ,,b“).

V novelizované dohodé ADR doslo
k rozsifeni tohoto ustanoveni na podtfi-
du 1.4 (latky a predméty, které v pripadé
jejich zaZzehu nebo pocinu béhem prepra-
vy vykazuji jen malé nebezpeci vybuchu).

V tab. 1jsou UN cisla latek zarazenych do
této podtridy jmenovité uvedena. Jedna se
mimo jiné o ROZBUSKY ELEKTRICKE, pro tr-
haci prace ¢i BLESKOVICE, ohebné. Jde tedy
o predméty, které patfi do nejméné nebez-
pecné podtridy vybusnin, ale za urcitych
podminek by mohly byt zneuZzity k teroris-
tickym ucelGm. Do vysoce nebezpecnych
véci nepatfi vsechny vybusné latky a pred-
méty tfidy 1.V podtridé 1.4 je klasifikovano
jeété napt. UN 0337 VYROBKY ZABAVNE PY-
ROTECHNIKY, na které se ustanoveni o vy-
soce rizikovych vécech nevztahuji.

Z nejcastéji prepravovanych latek se
ustanoveni o vysoce rizikovych nebezpec-
nych vécech vztahuje predevsim na UN
1203 BENZIN pfi pfepravé v cisterné o ob-
jemu vétsim nez 3 ooo litr(, jenz je zafa-
zen dle bodu vzplanuti do Il. obalové skupi-
ny. Dale na UN 1017 CHLOR klasifika¢ni kéd
2TOC (u této nebezpecné latky byl v doho-
dé ADR 2009 zménén klasifikacni kéd, kte-
ry véak nic nezménil na skutecnosti, Ze se
tento plyn musi prepravovat v cisternach
i lahvich za dodrzeni ustanoveni pro vyso-
ce rizikové nebezpecné véci) a propan-bu-
tan klasifikovany dle ADR do tfidy 2, klasifi-
kaéni kéd 2F, UN 1965 UHLOVODIKY, PLYN-
NE, SMES, ZKAPALNENA, J. N. (smés B2). Do
skupiny vysoce rizikovych nebezpecnych
véci jiZ vsak nepatfi dalsi velice casto pre-
pravovana latka — nafta, klasifikovana dle
ADR jako UN 1202 PALIVO PRO VZNETOVE
MOTORY, jelikoz ma tato hoflava kapalina
vyssi bod vzplanuti nez benzin a je zafaze-
na do obalové skupiny Il.

Ustanoveni o prepraveé vysoce riziko-
vych nebezpecnych vécich i dalsich bezpec-
nostnich opatfeni uvedenych v kapitole 1.10
dohody ADR se nepouziji pfi pfepraveé tzv.
,podlimitniho mnozstvi“ uvedeného v pod-
oddile 1.1.3.6 v kusech s vyjimkou vybus-
nych latek a predmétt UN ¢isel 0104, 0237,
0255, 0267, 0289, 0361, 0365, 0366, 0440,
0441, 0455, 0456 a 0500.



Doprava

Mnozstvi
Trida | Podtfida Latka nebo predmét G Volné lozené | Kusy
isterna (1)
(kg) (kg)
1.1 Vybusné latky a predméty a a o
1.2 Vybusné latky a predméty a a o
1.3 Vybusné latky a predméty skupiny sndsenlivosti C a a o
1 Vybusné latky a predméty UN cisel 0104, 0237,
1.4 0255, 0267, 0289, 0361, 0365, 0366, 0440, 0441, a a o
0455, 0456 a 0500
1.5 Vybusné latky a predméty o a o
H'orlave plyny (klasifikacni kddy zahrnuji jen 3000 a b
pismeno F)
2 Toxické plyny (klasifikacni kédy zahrnujici
pismena T, TF, TC, TO, TFC, nebo TOC), s vyjimkou o a o
aerosol.
Hoflavé kapaliny obalovych skupinlla | 3 000 a b
. Znecitlivélé vybusné kapaliny o a 0
41 Znecitlivélé vybusné latky a a o
4.2 Latky obalové skupiny | 3 000 a b
43 Latky obalové skupiny | 3000 a b
Kapaliny podporujici hofeni obalové skupiny | 3 000 a b
51 Chloristany, dusi¢nan amonny, hnojiva obsahuijici
’ dusicnan amonny a emulze nebo suspenze nebo 3000 3000 b
gely obsahujici dusicnan amonny
6.1 Toxické latky obalové skupiny | o a o
6.2 Infekéni latky (UN cisel 2814 a 2900) a o o
3000 A (zvlastni forma) nebo 3 coo
7 Radioaktivni latky A, jak je to vhodné, v kusech typu
B(U), typu B(M) nebo typu C
8 Ziravé latky obalové skupiny | 3 000 \ a \ b
Tab. 1
Prostredky proti této zakladni ochrany jsou téz rlizné alar- za dané bezpecnostni predpisy ve firmé
odcizeni vozidla my a imobilizéry, kterymi byvaji vozidla a konzultovat s ni pfipadnou zménu trasy.

Dle dohody ADR musi byt na vozidlech,
kterymi jsou prepravovany vysoce rizikové
nebezpecné véci, nainstalovany prostred-
ky, zafizeni nebo systémy k ochrané pro-
ti odcizeni vozidla a jeho nakladu a musi
byt uc¢inéna opatreni, aby se zajistila jeho
funkénost a ucinnost v kazdém okamziku.
Pouziti téchto zafizeni nesmi ohrozit zasah
zachrannych jednotek. Pokud je to vhodné
a pokud jsou potfebna zafizeni jiz nainstalo-
vana, mély by byt pouZity telematické systé-
my, nebo jiné metody a pfistroje pro sledo-
vani vysoce rizikovych nebezpecnych véci.

Toto ustanoveni tzce souvisi s poZadav-
kem na dozor nad vozidly upravujici prede-
vsim podminky parkovani vozidel pfepravu-
jici vybusné latky a predméty (tfida 1) a dal-
sich nebezpecné véci, jenz maji tuto povin-
nost stanovenou zvlastnim ustanovenim.

Za zajisténi vozidla pfi pfepravé je zod-
povédny predevsim fidic, ktery by mél vie-
mi vhodnymi prostredky zabranit odcizeni
vozidla ¢i nakladu. Nejjednodussim opat-
fenim je zamykani dvefi kabiny vozidla,
kdykoliv ji fidi¢ opusti, napf. na benzinové
pumpé apod. Pokud fidi¢ vyuZiva kabinu
vozidla ke spanku, mél by taktéz dvere uza-
mknout. Samoziejmosti by mélo byt, nejen
pfi pfepravé nebezpecnych véci, uzavreni
oken vozidla pred jeho opusténim. Rovnéz
duplicitni klice od vozidla, které nema fidic
u sebe by mély byt umisténé v uzamcené
skfini ¢i mistnosti s omezenym pfistupem
nepovolanych osob. Vhodnym dopliikem

standardné vybavena. Majitel by mél zvazit
vzhledem k vysoké cené nakladniho vozi-
dla investici do nékterych dalSich bezpec-
nostnich zafizeni, které jsou dnes na trhu
ve velkém mnozstvi k dispozici. Pro pfipad
kradeZe je nutné mit rychle k dispozici do-
klady vztahujici se k vozidlu a jeho preciz-
ni popis vcetné fotodokumentace. Objevila
si i myslenka specialné oznacit stfechu vo-
zidel prevazejici vysoce rizikové, aby byla

v pfipadé kradeze snadnéji identifikova-
telna ze vzduchu. Efekt tohoto opatreni se
zvysi predeviim se spolecnym vyuzitim te-
lematickych sledovacich systém.

Je rovnéz zadhodno vyskyt rizikovych si-
tuaci eliminovat, napfiklad tankovanim po-
honnych hmot v arealu podniku a omezenim
vsech rutinnich zastavek na trasach, které fi-
dic jezdi pravidelné. Vozidlo by mélo byt par-
kovéno pouze na bezpecnych parkovistich
s ostrahou idedlné v noci osvétlenych. Po-
mckou fidice prepravujici nebezpecné véci
by mohl byt seznam doporucenych parkovist
pro jednotlivé trasy, kde je vozidlo relativné
v bezpeci pfi nocnim parkovani. Riziko odcize-
ni nakladu se snizi, pokud bude fidi¢ schopen
zaparkovat tak, aby jej zezadu chranila pev-
na prekazka nebo zet a tim bylo znemoznéno
otevrit zadni dvere vozidla. Samozrejmosti je
také zakaz prepravovat v kabiné vozidla ne-
provérené spolujezdce, a to i v pfipadé, Ze ab-
solvovali Skoleni fidice ¢i osoby zicastnéné na
prepravé. V pfipadé jakychkoliv problémii by
fidi¢ mél kontaktovat osobu zodpovédnou

Bezpecnostni plan

Vsichni dopravci, odesilatelé a ostatni
Ucastnici prepravy (nakladce, bali¢, pInic) po-
dilejici se fyzicky na prepravé vysoce riziko-
vych nebezpecnych véci uvedenych v tab. 1
musi pfijmout, aplikovat a dodrzet bezpec-
nostni plan. Dohoda stanovuje povinné sou-
Casti bezpecnostniho planu, neurcuje vsak,
kdo jej musi vypracovat. JelikoZ se jedna o po-
mérné sloZitou problematiku, vyzaduijici dG-
kladnou znalost mezinarodni dohody ADR
i specifickych podminek prostredni dané fir-
my, je vhodné, aby bezpecnostni plan pro
daného Ucastnika prepravy vypracoval bez-
pecnostni poradce. Bezpecnostniho porad-
ce musi odesilatel, dopravce a pfijemce ne-
bezpecnych véci jmenovat bez ohledu, zda se
jedna o prepravu vysoce nebezpecnych véci,
nebo ,jen” nebezpecnych véci (zdkon o silnic-
ni dopravé 111/1994 Sb. ve znéni pozdéjsich
predpis v § 23 odstavci 1 (j) a odstavci 2 (f)).
Od povinnosti jmenovat bezpecnostniho po-
radce jsou osvobozeni Ucastnici prepravy, po-
kud se jejich cinnosti tykaji prepravovanych
mnozstvi nebezpecnych véci, ktera jsou v kaz-
dé dopravni jednotce mensi nez limity uve-
dené v dohodé pro prepravu ,,podlimitniho
mnozstvi“, véci balenych v omezenych mnoz-
stvich a nebezpecnych latek a predméti vy-
natych podle zvlastniho ustanoveni pro urci-
té latky nebo predméty (provadéci vyhlaska
zékona o silnicni dopravé ¢. 478/2000 Sb. ve
znéni pozdéjsich predpist).

VAVYIdOd INDINTIS




SILNICNI DOPRAVA

Nalezitosti
bezpec¢nostniho planu
Povinné nalezitosti bezpecnostni-
ho planu jsou uvedeny v 1.10.3.2.2 dohody
ADR.V souvislosti uvedenim kapitoly 1.10
Bezpecnostni predpisy a s prepravou vyso-
ce rizikovych nebezpecnych véci byly vy-
dany pokyny pro zvyseni bezpecnosti pre-
pravy (Industry guidelines for the security
of the transportation of dangerous goods
by road). Jsou zde uvedena jednak obecna
pravidla pro zvyseni bezpecnosti, tak i né-
které zasady pro vypracovani bezpecnost-
niho planu. Na zdkladé pozadavku doho-
dy ADR je navrzeno ustanovit specifickou
osobu (napfiklad bezpecnostniho poradce),
kterd bude v dané firmé zodpovidat za apli-
kaci bezpecnostniho planu. Pokud ma fir-
ma vice stanovist, méla by byt urcena osoba
pro kazdé stanovisté. Zodpovédna osoba by
méla sestavit bezpecnostni plan a konzulto-
vat zejména otazku evakuace osob v pfipadé
ohroZeni s pfislusSnymi zadsahovymi jednotka-
mi. Povinnosti zodpovédné osoby je taktéz se-
stavit seznam dotcenych nebezpecnych véci
nebo skupin nebezpecnych véci. Dohoda ADR
neuvadi povinnost uvadét mnozstvi nebez-
pecnych véci v tomto seznamu, ale pro pre-
hlednéjsi evidenci je vhodné tento tidaj do
seznamu uvadét. Pri procesu implementace
bezpecnostniho planu by mély byt uplatnéné
vieobecné manazerské zasady spravného pri-
stupu k problémiim a plan by se mél prizp(-
sobovat novym bezpecnostnim standard(im.
Taktéz vybéru novych zaméstnanct by méla
byt v pfipadé prepravy nebezpecnych véno-
vana zvysena pozornost, zejména s ohledem
na jejich predchozi zkusenosti s pfepravou
a trestni minulost.

Skoleni osob

Béhem povinného skoleni osob podi-
lejicich se na prepravé by v pfipadé vyso-
ce rizikovych nebezpecnych véci mély byt
zdlraznény ¢asti tykajici se odhaleni rizi-
ka a jeho nasledné minimalizace, véetné
povinnosti jednotlivych tucastnikd v tom-
to procesu. V dohodé ADR neni explicitné
uvedeno, kdo musi $koleni téchto osob pro-
vést. Kompetentni osobou je drzitel osvéd-
ceni bezpecnostniho poradce, ktery by mél
byt sezndmen s cinnosti firmy, idealné by
to byl jeji zaméstnanec. Dohoda viak ne-
zakazuje vyuzit externiho bezpecnostniho
poradce ¢i zajistit Skoleni osob podilejicich
se na prepravé u skolici organizace. V do-
hodé neni pfesné uvedeno, jak ¢asto musi
byt Skoleni opakovano. Pouze je stanove-
no, ze $koleni musi byt periodicky doplfio-
vano s ohledem na zménu predpisul. Pfi
frekvenci novelizaci dohody ADR v posled-
ni dobé, by obnovovaci skoleni mélo byt
provadéno minimalné jednou za dva roky.
Vzhledem k rychlosti zmén pozadavki na
bezpecnostni standardy a zmény dalSich
predpist (BOZP, pozarni predpisy), by bylo

vhodné skoleni provadét kazdy rok s ohle-
dem na pracovni zafazeni osob pfichaze-
jicich v ramci své pracovni naplné do sty-
ku s nebezpecnymi vécmi. O absolvovani
skoleni musi byt veden zaznam, napfiklad
v podobé osnovy Skoleni spolu s podepsa-
nou prezencni listinou. Potvrzeni o absol-
vovani prislusného skoleni musi obdrzet

i kazdy ucastnik. Dohoda opét nestanovu-
je format takového osvédceni, musi z néj
oviem vyplyvat kdy bylo Skoleni provedeno
a jaka byla jeho napln. Pokud firma pfijme
nového zaméstnance, ktery prijde do sty-
ku s nebezpecnymi vécmi (skladnik, balic,
pIni€) mélo by byt v zajmu vedeni firmy, aby
podobné Skoleni absolvoval pfed zapocetim
prace, i kdyz Dohoda pfipousti moznost, aby
bylo vstupni skoleni vynechano, pokud novy
zaméstnanec prokaze pisemnym potvrze-
nim absolvovani podobného skoleni u pred-
choziho zaméstnavatele. Domnivam se, ze
riziko vyplyvajici z pfipadnych chyb zamést-
nance, moznost ekologickych skod, ohroze-
ni zdravi nejen pfislusného zaméstnance, ale
i ostatnich osob podilejicich se na prepravé

je prilis vysoké aby bylo podcerniovano. Vzhle-
dem k moznym vysokym financnim Skodam
a pokutam v pfipadé neodborné manipula-
ce spolecnosti nemaji Zadny dlivod nevéno-
vat povinnému Skoleni osob podilejicich se na
prepravé zvysenou pozornost. V pfipadé pre-
pravy vysoce rizikovych nebezpecnych véci by
na skoleni by mélo byt zdGiraznéno nebezpe-
¢i zneuziti informaci o vozidle a o nakladu pro
pfipravu tnosu Ci kradeZe vozidla a to prede-
vsim i fidichm, ktefi jinak nemaji dle dohody
ADR povinnost béhem péti let platnosti jejich
osvédceni absolvovat Zzadné skoleni. V ramci
moiznosti by pro snizenf priihlednosti prepra-
vy mély byt ménény jednotlivé trasy, aby se ri-
ziko odcizeni ndkladu dale sniZzilo.

Zaveér

Neustald ostraZitost a kontrola pfi ¢in-
nostech souvisejicich s prepravou a mani-
pulaci nebezpecnych véci by se méla stat
pro viechny subjekty denni rutinou. Obsah
bezpecnostniho planu musi byt znam pou-
ze osobam, které jej potfebuji znat, aby se
zabranilo jeho moznému zneuziti. Bezpec-
nostni plan by mél odpovidat vSieobecnym
podminkam prepravy v dané firmé a niko-
liv se vztahovat na jednotlivé prepravy.

Povinnost provést urcita opatreni sta-
novena v dohodé ADR je zavazna pro sub-
jekty ucastnici se prepravy vysoce riziko-
vych nebezpecnych véci uvedenych v tab. 1.
Bezpecnostni opatfeni vséak musi byt apli-
kované na konkrétniho tcastnika prepra-
vy a lisi se napf. pro firmu provadéjici pre-
pravu v husté obydleném tzemi pfiléhajici
k vyznamnému silni¢nimu koridoru a pro
lokalni spolecnost prepravujici vysoce rizi-
kové nebezpecné véci v oteviené krajiné.

Kontrola zavedeni bezpecnostnich pla-
nl u jednotlivych subjektd, zejména pak pre-

pravcli a dopravc(i, jenz je maji dle dohody
ADR za povinnost pfijmout, aplikovat a dodr-
Zovat, bude také soucasti vykonu statniho od-
borného dozoru v silnicni dopravé.

Recenzent textu: Ing. Martin Pichl

Pouzitd literatura:

Industry guidelines for the security of the transportation
of dangerous goods by road,

duben 2005

Ing. Libor Krejci
Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Zaujalo nas

Svétova ekonomicka krize tvrdé do-
pada i na leteckou dopravu. Cestujicich
prudce ubylo a mnohé aerolinky se ocitly
na prahu bankrotu, proti némuz vsak ne-
jsou pojistény. V pripadé krachu letecké
spolecnosti by se zakoupené letenky kli-
entlm proménily v bezcenny kus papiru.
Zadné penézni nahrady by se nedocka-

li. Ze jde o vazny problém, si uvédomuje

i Evropska komise (EK), vZdyt za posled-
nich devét let zkrachovalo v Evropské
unii uz pres padesat leteckych spolecnos-
ti a o penize za letenku prisly desetitisice
cestujicich. EK proto chysta novelu smér-
nice o zajezdech, kterou v pfistim roce
predlozi ke schvaleni Evropskému parla-
mentu. ,Nabyt Gcinnosti by novela méla
1. ledna 2011. Pro letecké spolecnosti z ni
vzejde povinnost proti ipadku se pojistit,
podobné jak je to uz bézné u cestovnich
kancelafi,“ sdélil véera Pravu mluvci Aso-
ciace ceskych cestovnich kancelafi a agen-
tur Tomio Okamura. Jak vysvétlil, asocia-
ce byla za Ceskou republiku vybrana jako
pfipominkové misto k veskeré legislativé
cestovniho ruchu, a proces pfipravy zmi-
néné novely proto peclivé sleduje.

Aby se aerolinky s nynéjsimi naroc-
nymi podminkami vyrovnaly, omezuiji
lety i svou flotilu, zmrazuji mzdy zamést-
nanclim a mnohé uz prikrocily k masové-
mu propousténi.

V hlubokém propadu i nejvétsi do-
pravci. Napriklad nejvétsi evropska le-
tecka spolecnost Air France-KLM, ktera
v Ceské republice usiluje ve vybérovém
fizeni o koupi Ceskych aerolinii (CSA),
prodélala za posledni finanéni ctvrtle-
ti 426 miliond eur (v pfepoctu 11 miliard
K¢). Podobné jsou na tom letos i dalsi vel-
ci dopravci. British Airways méla v prv-
nim financnim ctvrtleti provozni ztratu
94 miliond liber (2,8 miliardy K¢). A né-
mecké Lufthanse klesl za prvni pololeti
provozni zisk mezirocné z 677 miliond na
pouhych 8 miliond EUR.




