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Priority vystavby silni¢ni sité v CR
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V souvislosti s potfebnymi tsporami
ve vydajich statu, které by mély smérovat
ke zmen3eni verejného zadluzeni, prislo
i Ministerstvo dopravy s navrhem ,Priorit
ve vystavbé dalnicni sité“. Cilem této aktivi-
ty je soustfedit omezené investicni prostred-
ky na stavby, které by za této situace mély
byt upfednostnény. Jsou zde uvedeny dalnice
i rychlostni silnice (R) a silnice I. tF. €. 1.

Tento material Ize nepochybné uvitat,
nebot v CR postup vystavby pfes vysokou
investicni ndro¢nost zdaleka neodpovida
skutecnym potrebam, ale do znacné miry
je odrazem regionalniho lobovani. Jedno-
znacné stanoveni priorit je tedy i vyznam-
nym koncepénim sdélenim.

Z hlediska mezinarodnich vazeb jsou
vyznamnéjsi spojeni mezi hlavnimi met-
ropolitnimi regiony neZ dalkové trasy pro-
chazejici v dlouhych tsecich méné urbani-
zovanym Uzemim. V této souvislosti by bylo
Zadouci iniciovat v nékterych pripadech zmé-
ny vedeni hlavnich a zdkladnich tras evropské
sité (dohoda AGR) pfes uzemi CR, tak aby ve
vétsim rozsahu vyuzivaly dokoncenych ¢i ro-
zestavénych tras vybrané silnicni sité.

Mezi vyznamné stfedoevropské regio-
ny (vice jak 1 mil. obyv.) Ize v CR zafadit jen
Prazsky region. Z blizkych regiond soused-
nich zemi jsou to regiony SRN: Miinchen,
Niirnberg a Dresden, v Rakousku Wien
a Polsku Katowice.

S urcitym odstupem jsou to dale pol-
ské regiony Wroclaw a Krakow (s jadrovy-
mi mésty nad 500 tis. obyv.) a némecky
Chemnitz/Zwickau s vice nez 750 tis. obyv.

Mezi ostatni stfedoevropské regio-
ny Ize zafadit slovensky region Bratislava/
Trnava a s odstupem regiony Brna, Ostravy
a rakousky Linz/Wels.

V soucasné dobé je mozné souvislé
kapacitni spojeni jen s regiony Miinchen,
Niirnberg a Bratislava. Rozestavény jsou
chybéjici Giseky na Dresden (na ceské stra-
né) a Katowice (v obou zemich).

Pro republikové vazby jsou vyznam-
né regionalni aglomerace (s vice jak 150
tis. obyv.). Z téchto aglomeraci postrada
(téméf v celém rozsahu) spojeni s Prahou
(resp. napojeni kapacitni trasou) Ceskobu-
déjovicka aglomerace a do dokonceni dal-
nice D8 téZ aglomerace Usti n. L./Teplice.

Pfi omezeni investic je pochopitelné z3-
douci dokoncit pfedevsim rozestavéné stavby,
atoiv pripadech, Ze jejich pfinos neni vzdy
z celorepublikového hlediska vyjimecny.

Dale byly formulovany priority absolut-
ni a potfeby naléhavé a ostatni zaméry.

Témér bez vyhrady Ize souhlasit s navr-
zenymi absolutnimi prioritami (kategorie 1),
kterymi jsou:

« dokonceni dvou casti Prazského okruhu
(R1) — severozapad, jihovychod,

« trasa R35 Opatovice — Mohelnice v celém
rozsahu,

« trasa D3 v prostoru Ceskych Budéjovic
(Borek — Trebonin),

+ trasa I/11 od R48 ve sméru na Slovensko.

Za problematické |ze povazovat zafa-
zeni do této skupiny Useku D3, ktery vzhle-
dem ke své kvalité (S 11,5; mimouroviové
krizovatky) nevyzaduje okamzité nahra-
zeni kapacitni trasou. Jedna se o silnici 1/3
Veseli n. L. — Borek. Na této trase (E55) jsou
podstatné vyznamnéjsi tseky, a to Vele-
sin —Suchdol a pochopitelné novy tsek D3
v lzemi jizné Prahy (Jesenice — Chrastany
s navazujici Vaclavickou spojkou).

Rovnéz Ize souhlasit s kategorii 2 (naléha-
va potieba), kde je snad otazkou nezbytnost
rychlého zkapacitnénf tiseku I/52 Pohorelice —
Mikulov (sever) s parametry Sn,5.

Spise Ize do této kategorie zaradit do-
konceni obchvatu Znojma. Silnice 1/38 je
soucasti trasy E59 a umoznuje nejkratsi
spojeni Praha — Wien.

Do této etapy by rovnéz patfila trasa
R7 Slany — Louny. Silnice R7 je ponékud ab-
surdné stavéna ve sméru od Chomutova,
kde zatiZeni je vyrazné nizsi (v Lounech se
odpojuji silnice ve sméru na Most a Bilinu).

Silnice R7 sice neni v evropské siti,
aviak pres Chemnitz a Leipzig (dalnice A72
spojujici tyto metropolitni regiony by méla
byt dokoncena v r. 2011) umoziuje nej-
vhodnéjsi spojeni z Prahy ve smérech na
Hannover —Hamburg, Géttingen— Dort-
mund (Ruhrgebiet), Erfurt — Giessen —
Koéln/Frankfurt.

Kategorie 3 (ostatni potfeba) zahrnuje
zbytek navrhované sité (dle usneseni Vlady
€. 7412 21.7.1999). V této kategorii jsou zahr-
nuty jak R3 (po r. 2015 jediny deficit na trase
Es5) v ramci celé Evropy, tak i R7 Slany —Louny.

Koncepce ceské nadfazené silnicni sité
vyrazné preferuje dalnice (D) a rychlostni
silnice (R) a to i v koridorech ¢i usecich, kte-
ré jak z hlediska stfedoevropskych, tak i re-
publikovych vazeb kapacitni trasy nepotre-
buji. Tyka se to zejména nékterych tangen-
cialnich spojeni center obdobné kategorie
a tras, prochazejicich mimo urbanizovana
Uzemi bez vétsich mést.

Chybna je predstava, Ze nova trasa pre-
vezme zatizeni, které je pfevazné indukovano
regionalnimi vazbami (vzdjemné propojeni
sidel). Tyto vazby zlstanou na stavajicich kori-
dorech, ti¢innost nové trasy odvozovana pre-
vazné indexovanim je sporna, modely zatize-
ni pro zdGvodnéni potfebnosti jsou v fadé pfi-
padt ucelové nadhodnocené.

Navrhované priority se nezabyvaji

(s vyjimkou I/1, kterd by méla navazat na

slovenskou délnici D3) dal$imi silnicemi

|. tfidy, prestoze fada z nich je soucasti

hlavnich ¢i zakladnich tah Evropské sité

(nékteré ceské trasy D a R jsou dosud jen

v siti doplrikové).

Vyznamnym problémem je, Ze strate-
gie rozvoje Ceské silnicni sité nejen, Ze ne-
reaguje na potrebu propojeni na vyznamné
stfedoevropské regiony a aglomerace, ale
ani nereaguje na existenci kvalitnich silnic,
zejména v SRN dovedenych az k hranicim
CR. Jsou to zejména:

+ B20o Landau (A92 — E53) — Straubing (A3—
E56) — Cham — Furt im W. — Folmava,

+ B16 — B85 Regensburg —Roding — Cham
s pokracovanim B2o,

+ B12 Passau (A3 —Es56) - Freyung — Straz-
ny ve sméru na Miinchen je tato silnice
postupné nahrazovana dalnici Ag4 a je
po ni téZ vedeno nejkratsi spojeni Miin-
chen —Simbach/Braunau — Linz (E552).

Deficity v némecké silnicni siti na vy-
znamnych trasach ve vztahu k dzemi CR jsou:
« Usek B174 Zschopau — Marienberg; pre-

shranicni spojeni Marienberg — Chomu-
tov neni nezbytné sledovat v kapacitnich
parametrech,

« Usek B178 Lobau — Zittau; toto spojeni
navazuje na c¢eskou trasu 1/35 Bily
Kostel — Hradek n. N.

Ponékud jind je situace v Rakousku, kde
zatim k hranicim CR neni dokonéena zadna
trasa. S vyhledem k r. 2015 v3ak Ize predpo-
kladat realizaci ve tfech nejvyznamnéjsich
koridorech:

+ Ag (E461) Wien — Mikulov,

+ S3(E59) Wien —Znojmo,

+ S$10 (E55) Linz — Horni Dvoristé.

Ve stejné dobé je z hlediska pfipravy
zfejmé mozné jen dokonceni R52 — obchvat
Mikulova.

Trasa R3 (E5s5) je v prioritach zarazena
az do tretiho poradi, trasa 1/38 (E59) pro
spojeni Wien —Jihlava — Praha se v priori-
tach neobjevuje vilbec.

V CR v podstaté neexistuji rozsahlejsi
useky ,hlavnich silnic” (vyznamné silnice
I. 1), které by byly vybaveny mimouroviio-
vymi kfiZzovatkami, neexistuji ani tfipruhové
silnice (vysttidany tfipruh). Tyto typy komuni-
kaci (v nékterych pripadech, zejména v aglo-
meracich, dopInéné ctyipruhovymi tseky)
umoznuji vyssi rychlost (az 11o - 120km/hod.)
a zaroven maji postacujici pfenosovou kapaci-
tu pro realizaci potfebnych vazeb.

Zatizeni naprosté vétsiny silnic je vy-
razné odlisné u Usekl v prostorech met-
ropolitnich regiond a velkych aglomeraci
a usekd prochazejicich fidkym osidlenim,

v CR se viak az na vyjimky navrhuiji se stej-

né kapacitnim profilem.

Nizké zatiZeni vykazuje vétsina pfihranic-
nich usekd, stejné jako useky prekracujici hra-
nice nékterych kraju, souvislé ctyipruhy jsou
v nékterych pfipadech zbytecnym luxusem.
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SILNICNI DOPRAVA

CR patfi ve stfedoevropském prostoru
spise k podprlimérné zalidnénym zemim.
Vysoka koncentrace obyvatel je jen v Praz-
ském metropolitnim regionu, na Ostravsku
a Ustecku. Tomu v podstaté odpovida hus-
tota silnicnich sité, nikoliv viak jeji kvalita.
V téchto tzemich a dale v Brnénské a Hra-
decko-pardubické aglomeraci jsou vy3si na-
roky na potfebu kapacitnich tras (usekd)

a to i mimo hlavnich silnic (D, R), pfenaseji-
cich téZ meziregionalni vazby.

Cilem rozvoje silnicni sité by mélo byt
komplexni feseni, které je potfebné pro-
mitnout i do ,,Priorit vystavby“ Zatizeni né-
kterych dalnic, zejména D1, je mj. dUsled-
kem toho, Ze v tomto koridoru jsou vedeny
vazby z dlivod, Ze jiné vyznamné hlavni
silnice jsou ve velmi Spatném stavu a ne-
jsou proto pro dalkové spojeni vyuzitelné.

Urychleni vystavby R35 Opatovice — Mo-
helnice by mélo znamenat nejen vyznamné
odlehceni dalnice D1, ale zasadni pfinos do
kvalitativniho usporadani nadfazené silnicni
sité v disledku optimalizace vazeb.

Za znacné problematicky Ize povazo-
vat zdmér na celkové rozsifeni D1v kon-
textu s budoucim usporadanim sité, kdy
nékteré soucasné vazby by mély byt vede-
ny mimo tento koridor. Nepochybné je po-
tfebné ,,zkapacitnéni“ v prostoru Brnénské
aglomerace, kde D1 prendsi téz velky podil
regionalnich vazeb. Rozsifeni viak bude po-
tfebné i na vstupnich usecich dalnic Ds, D8,
D11 do Prazské aglomerace, pretéZovan je
dnes zejména Usek D5 Beroun —R1.

Pozitivnim pfinosem ,Priorit“ je zafaze-
ni nékterych tras, z hlediska faktickych pri-
nos0 pfi dosud navrhovanych parametrech
(rychlostni silnice), do kategorie ostatni po-
tfeba. To by mélo vést k opétovnému po-
souzeni téchto zamérd a jejich pfipadnému
nahrazeni dspornéjsim resenim.

Nepochybné znacné tspory jsou v sifko-
vém i podélném feseni dalnic a rychlostnich
silnic, které v jinych zemich maji ve sloZitéj-
Sich tzemich nizsi parametry (a nékdy i iseky
s nizsi max. povolenou rychlosti).

Vyznamné Uspory spocivaji téZ pfi rese-
ni mimodurovnovych kfizovatek, které jsou
Casto zbytecné komplikované a izemné
rozsahlé. Souhlasit Ize i se snizenim poctu
MUK, nemélo by to v3ak byt v silné urbani-
zovaném Uzemi, nebot by to bylo za cenu
zachovani silného zatiZeni v zastavénych
uzemich sidel. Zbytec¢nym luxusem je vsak
napojeni izolovaného mésta velikosti cca
10 tis. obyv. tfemi MUK nebo napojeni obce
s méné nez 3 tis. obyv. v pripadech, Ze se
nejedna o kfizovatku se silnici I. nebo vy-
znamnou silnici Il. tFidy.

Nelmérné zdrazovani je téz casto disled-
kem rozvojovych ambic fady obci (vC. téch,
kde k Zddnému rozvoji za poslednich 20 let
nedoslo). Dlsledkem je prodluzovani tras ob-
chvatl nebo nelimérné narocné technické fe-
seni nékdy i s tunelovymi tseky.

Priority vystavby by nemély byt formu-
lovany jen na zakladé omezenych inves-
ti¢nich prostredkd. Vzhledem k tomu, ze
dopravni infrastruktura by méla mit dlou-
hodobou Zivotnost, pro rozhodovani o kon-
cepci (véetné priorit) by mély byt vyznam-
né i ,provozni“ naklady ve vztahu k opti-
malni dopravni ,,obsluze” izemi (k potfebé
realizace dopravnich staveb).

V planovani rozvoje dopravnich siti
v CR jsou v fadé pFipadd opomijeny geo-
grafické a ekonomické souvislosti, zejména
znacné rozdilné rozlozeni potencialll. Nety-
ka e to jen Gizemi CR ale v integrované Evro-
pé i vazeb na sousedni zemé. Deficity prezi-
vajici z doby ,Zelezné opony“ v fadé pfipa-
did nebyly prekonany.

Vazné ekonomické diisledky ma pocho-
pitelné oddalovani ¢i prodluzovani reali-
zace potfebnych staveb. Opozdéné feSeni
problém na prioritnich stavbach mnoh-
dy vede k pfesunu investicnich prostredkd
z téchto staveb na stavby s mensim celo-
spolecenskym pfinosem.

Jednoznacné stanoveni prioritnich sta-
veb by pfi jejich kvalitni pfipravé ziejmé
znamenalo vyznamné dspory v oblasti na-
klad (v¢. provoznich) a urychlené odstra-
néni hlavnich deficitd v silni¢ni siti.
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Porovnani dokonc¢ovaného useku
Prazského okruhu (Slivenec - Modletice)

s obdobnymi stavbami

ve Vidni a Drazd'anech

Milan Korner

V druhé poloviné r. 2010 by méla byt zprovoznéna vyznamna jihozapadni c¢ast Prazské-
ho (silni¢niho) okruhu (R1) Slivenec — Modletice (D1) v kategorii R27,5/100.

Sestava ze tfi staveb:

celkova délka trasy 23 157 m.

usek 514 Lahovice — Slivenec
usek 513 Vestec — Lahovice
Usek 512 D1-—Jesenice —Vestec

délka 6 030m
délka 8 377m
délka 8 7s0m

Soucasné by mél byt zprovoznén pfivadéc Vestec (zapadni Cast tzv. Vestecké spojky)
propojujici MUK Vestec se silnici 11/603 rovnéz v kategorii R27,5/100 v délce 1 600 m.

512  celkova délka mostt
513 celkova délka mostt
514 celkova délka mostt
celkem mostt

Na trase jsou dvé velké MUK

1640m

1720m tunell
3400m tuneld
6760m tuneld
Lahovice s R4

2000m
1660m
3660m.

Modletice s D1 (na k. 4. Nupaky).

Jedna se z hlediska vyznamu o zfejmé
nejvyznamnéjsi silni¢ni stavbu v CR, nebot
souvisly jihozapadni Gsek Prazského okru-
hu umozni propojeni radialnich tras R7, R6,
Rs5, R4 a D1. Z dalsich silnic pak napojeni sil-
nice 11/603 a ll/105 (MUK Jesenice) a 11/559
(MUK Lochkov).

Nejvyznamné;jsim nedostatkem je,

Ze soudasti stavby nejsou MUK Komora-
ny a MUK Jesenice zapad (MUK Modletice
by méla byt realizovana v netplném roz-
sahu). Tato skute¢nost sice znamena za-
sadni zlepseni pro tranzitni dopravu, avsak
pfinos v distribuci vazeb na radialni trasy
(mimo D a R) je vyrazné omezen.

Soucasti ,,systému“ by mély byt téz na-
vazujici stavby (pfivadéce) umoznujici pro-
pojeni okruhu na méstskou sit v Praze pre-
lozky Komoranska, Pisnicka a obchvat Jese-
nice na trase Il/101.

Bez realizace téchto staveb zlistane vy-
znamna Cast regionalniho zatizeni (vétsi-
ho nez tranzit) na stavajicich komunikacich
prochazejicich téméf souvisle zastavénym
uzemim sidel.

Vzhledem k tomu, Ze se ¢asto diskutu-
je o vysokych cenach ceskych ,,dalnic” udaj-
né zplsobe-nych navazujicimi stavbami
zaméruje se tento prispévek na srovnani
zprovoznovaného Useku R1s nedavno rea-
lizovanymi stavbami ve Vidni ($1) a Drazda-
nech (A17), které systémové maji obdobny
vyznam jako Usek R1 Slivenec — Modletice.

Nasledujici text se nezabyva technicky-
mi parametry téchto Usek, ale pravé sou-
visejicimi investicemi do silni¢ni infrastruk-
tury, které na rozdil od ,dokoncovaného”
Useku R1 pIné fesi systémové vazby.



