Doprava

Jak na udrzitelnou budoucnost dopravy ?

Helena Gajova

Bild kniha urcuje smér evropské doprav-
ni politiky do roku 2010 a nyni je nejvyssi cas
zamyslet se nad tim, jak ddl.

UdrZitelna budoucnost dopravy: na
cesté k integrovanému dopravnimu systé-
mu na vyspélé technické drovni, ktery je
vstficny k uzivateldim, tak zni cely nazev
sdéleni Evropské komise z cervna 2009.
Timto sdélenim chce Evropska komise pod-
nitit rozsahlejsi debatu, ktera povede ke
stanoveni cilll v oblasti evropské dopravni
politiky pro dalSich deset let.

Sdéleni obsahuje stru¢né zhodnoceni
evropské dopravni politiky v prvni dekadé
21. stoleti, ocekdvané trendy a vyzvy, urcuje
vseobecné politické cile v oblasti udrzitelné
dopravy a navrhuje politické nastroje, kte-
ré mohou byt pouzity k jejich dosazeni. Za
hlavni trendy a vyzvy, které se vyznamné;j-
$im zplsobem projevi v odvétvi dopravy do
roku 2050, povazuje Evropska unie starnuti
populace, migraci a mobilitu, environmen-
talni vyzvy, rostouci vzacnost fosilnich pa-
liv, urbanizaci a globalni trendy. Podivejme
se na tuto problematiku blize.

Trendy a vyzvy

Starnuti populace
Starnuti populace je nezadrzitelnym tren-

dem, ktery vyrazné ovlivni nejen odvétvi do-
pravy, ale i jiné oblasti (zdravotnictvi, social-
ni zabezpeceni, vefejné finance apod.). Podle
predpovédi Eurostatu vzroste do roku 2060
vékovy median evropské populace o vice nez
7 let oproti soucasnému stavu a pocet lidi ve
véku 65 let a vice bude predstavovat 30 % cel-
kové populace oproti dnesnim 17 %.

V Ceské republice se situace zd3 byt jesté
markantnéjsi. V soucasné dobé cini primér-
ny vék populace 40,5 let. Stfedni varianta pro-
gndzy Ceského statistického Gfadu oekava
v roce 2065 nardst o témér g let. Dalsimi cha-
rakteristickymi prvky demografického vyvoje
v CR je vzristajici vék matek, ktery je odha-
dovan na 30,3 let v roce 2065, a nizsi Ghrnna
plodnost, kterd ma do roku 2065 mirné vzrast
na 1,72. Celkovy pocet obyvatel bude na pocat-
ku roku 2065 podle stredni varianty projekce
mirné vyssi nez dnes. Bude dochazet ke zvy-
Sovani podilu populace ve véku 65 a vice let
(z15,5% v roce 2010 na 31,3% v roce 2050) a ke
snizovani podilu ekonomicky aktivniho oby-
vatelstva (ze 70,9 % v roce 2010 na 56,3% v ro-
ce 2050). Nejrychleji bude pfibyvat osob v nej-
vy33im véku - pocet osob ve véku nad 85 let se
podle stfedni varianty do roku 2065 zvysi na
7,5nasobek. Obyvatelstvo CR tak vyrazné star-
ne, rychleji nez je primér Evropskeé unie.

Lidé po dosazeni urcitého véku cestuji
méné, nez kdyz byli mladsi. Starsi lidé vsak

dnes cestuji vice nez cestovali jejich rodi-
Ce. Je to dano celkovym lepsim zdravotnim
stavem, rostouci délkou Zivota, rozvojem
dopravy, jazykovymi znalostmi a lepsim fi-
nancnim zajisténim. Podle optimistického
nahledu EU bude tento trend i nadale po-
kracovat. Otazkou je, jestli tomu tak oprav-
du bude. S rozvojem dopravy nar(staji
i problémy s tim spojené, celkovy zdravotni
stav se sice mUze zlepSovat, ale nikde neni
zaruka toho, Ze staff lidé, i kdyz na tom budou
zdravotné |épe, budou vice cestovat. Otazku
financni zajisténosti je v soucasné dobé také
tézké odhadnout. V souvislosti s trendem
starnuti populace a soucasnou hospodarskou
krizi se daji spise ocekavat hubena léta. Spo-
lecnost s vyssim podilem starsich lidi bude
potiebovat vice verejnych zdrojd (penzijni
systém, zdravotni a osetfovatelska péce atd.),
kterych viak bude spise ubyvat z dlivodu po-
klesu poctu ekonomicky aktivnich obyvatel.
Narust starsi populace vyvola vétsi po-
Zadavky na spolehlivost a bezpecnost dopra-
vy, jeji pohodli a pfistupnost. D4 se ocekavat
i vzriist poptavky po alternativnich zplso-
bech dopravy jako napf. individuaIni doprava
na zavolani, zejména pro lidi s mensi pohybli-
vosti, ktefi potfebuji osobni asistenci. Nepfiz-
niva situace vefejnych financi vsak mlize mit
opacné dlsledky v podobé snizovani investic
na vystavbu a tdrzbu dopravni infrastruktury,
omezeni financovani verejné dopravy apod.

Migrace a mobilita v ramci EU.

V nasledujicich 5o letech se odhaduje
¢ista migrace do EU na 56 miliond lidi. Mig-
race by mohla zmirnit efekt starnuti popu-
lace na trh prace. Migranti, vétSinou mladi

tvaret kulturni a ekonomicka spojeni's je-
jich zemi plvodu, coZ bude mit ziejmé za
nasledek vétsi pohyb lidi a zbozi.

Vyvoj zahranicni migrace je velmi tézko
predvidatelny, proto prognéza CSU pfedpo-
klada v zasadé konstantni saldo zahranicni
migrace s tim, ze Ceska republika z(istane mi-
gracné ziskovou zemi. V Ceské republice pro-
zatim prevlada pracovni forma migrace, ktera
se odrazi ve strukture salda podle pohlavi i vé-
ku.V soucasné dobé tvofi zhruba 60 % mig-
rantl muzi a pouze 40 % zeny. Projekce 2009
predpoklada postupné priblizovani se véko-
vé a pohlavni struktufe migrantd v EU, které
bude dosaZeno v roce 2030, kdy se témér vy-
rovna pomér muzl a Zen v saldu zahranic¢ni
migrace. Da se ocekavat, Ze ni masivné;jsi imi-
grace trend starnuti populace nezvrati.

Environmentalni vyzvy.
Potfeba zmirfovani negativnich di-
sledkd dopravy na Zivotni prostiedi stale ros-
te.V souladu se Strategii udrziteIného rozvoje

jde zejména o sniZovani spotfeby neobnovi-

telnych zdrojl a dalSich nezadoucich environ-
mentalnich nasledkd dopravni aktivity jako je
hluk, znecisténi ovzdusi, sklenikové plyny atd.

Nejvyznamné&;jsim krokem pro mezina-
rodni ochranu klimatu bylo pfijeti Ramcové
Umluvy OSN o zméné klimatu. V roce 1997
k ni byl pijat tzv. Kjotsky protokol (v platnosti
od roku 2005, CR jej ratifikovala v roce 2001).
Jeho zékladnim cilem je do roku 2012 snizit
emise sklenikovych plyn(i v celkovém priimé-
ru 05,2% v porovnani s rokem 1990. Cesk3 re-
publika se zavazala sniZit emise o 8% oproti
roku 1990. Podle posledni emisni inventury
Ministerstva zZivotniho prostredi z roku 2006
Cinily Ghrnné emise sklenikovych plyn(i148,2
milion{i tun CO,, coz je o cca 17% pod hodno-
tou kjétského zavazku.

Koncem roku 2008 pfijal Evropsky parla-
ment klimaticko-energeticky soubor opatre-
ni, ktery mimo jiné stanovuje cil snizit do roku
2020 emise sklenikovych plynii o 20 % oproti
roku 1990. Je zfejmé, ze doprava bude hrat kli-
covou roli v dosazeni tohoto cile.

Podle progndzy Evropské komise se oce-
kava, ze poptavka po energii v oblasti dopra-
vy bude v roce 2030 0 28 % vétsi nez v roce
2005. Emise CO, souvisejici s energii zlistanou
do roku 2010 niZsi 01,2% nez v roce 1990, pre-
devsim diky rozvoji v nové pristoupenych ze-
mich (hospodarska restrukturalizace v gotych
letech) a politice tykajici se klimatu. Nicméné
ve stfednédobém a dlouhodobém horizontu
se ocekava rlist presahujici Groven roku 1990
05,1% Vv roce 2020 a 05,4 % V roce 2030. V dlou-
hodobém horizontu relativné skromny rlist
emisi CO, reflektuje nizko-energeticky spotreb-
ni rst a silnéjsi roli obnovitelnych zdroj0.

Rostouci vzacnost fosilnich paliv.

V nadchazejicich desitkach let Ize oce-
kavat, Ze dojde ke zdrazovani ropy a jinych
fosilnich paliv v souvislosti s rostouci po-
ptavkou. Posun v relativnich cenach ¢ini
investice do alternativnich energetickych
zdrojl atraktivnéjsi. Disledkem pak muze
byt snizeni potfeby fosilnich paliv, které
v soucasnosti tvofi asi polovinu objemu su-
rovin pfepravovanych namofni dopravou.

Podle progndzy Evropské komise se struk-
tura primarnich energetickych zdrojd do roku
2030 mirné zméni. Ocekava se snizeni fosil-
nich paliv na 77,7% (oproti 79 % v roce 2005),
pokles jaderné energie na 10,3% (oproti14,2%
roce 2005) a narst podilu obnovitelnych
zdroj0 na 11,8 % (oproti 6,8 % roce 2005).

Urbanizace.

V Evropé urbanizace jiz probihala v mi-
nulych desetiletich a v budoucnu bude
pravdépodobné pokracovat, predpokla-
da se rlist populace zijici v méstskych ob-
lastech ze 72% v roce 2007 ha 84 % v roce
2050. Vysoka koncentrace lidi ve méstech
je vyzvou zejména pro verejnou dopravu,
nebot rostouci individualni automobilo-
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va doprava zpUsobuje kongesce a environ-
mentalni problémy. Doprava ve méstech se
podili 40 % na emisich CO, a 70 % na emi-
sich jinych znecistujicich latek plynoucich
ze silni¢ni dopravy. Kongesce zptisobuji do-
datecné naklady v dopravé, pramenici ze-
jména ze zpozdéni a vyssi spotreby paliva.

S urbanizaci vsak souvisi i trend exten-
zivniho rozrlstani mést, ktery je ve vétsich
evropskych méstech zfetelny. Bude-li tento
trend i nadale pokracovat, mize negativ-
né ovlivnit moznosti organizovani verejné
dopravy. Z tohoto hlediska se jako dlilezité
jevi proziravé tizemni planovani.

Globalni trendy ovliviujici
evropskou dopravni politiku.

Spolu s dalsim prohlubovanim jednot-
ného trhu je pravdépodobné, Ze bude po-
kracovat integrace EU se sousednimi regio-
ny (vychodni Evropa, severni Afrika) a role EU
ve svétovém hospodarstvi nadale poroste.
Globalizace se stala v poslednich desetiletich
vyznamnym trendem, predevsim diky do-
hodam o liberalizaci obchodu a revolu¢nimu
vyvoji v dopravé a komunikacnich techno-
logiich, které zmen3uji vzdalenosti a casova
omezeni. Ackoliv hospodarska krize a geopo-
liticka nestabilita mohou tento trend docas-
né zpomalit, silny hospodarsky rlist v mnoha
rozvojovych zemich bude prispivat k pokra-
Cujici globalizaci. Objem dopravy mimo Evro-
pu poroste mnohem vice nez v ramci Evropy
a je pravdépodobné, Ze v nasleduijicich letech
bude pokracovat rychly riist zahranicniho ob-
chodu EU a s nim spojené dopravy.

Ocekava se, ze svétova populace presah-
ne 9 miliard do roku 2050. Tento narlist bude
mit obrovsky dopad na svétové zdroje a zpU-
sobi tak tlak na vytvoreni udrzitelného do-

pravniho systému, ktery vystaci s méné zdroji.

Vice lidi a vétsi hospodafsky blahobyt s sebou
pfinese vétsi mobilitu a nardst dopravy.

Politickeé cile
v oblasti udrzitelné dopravy
Hlavnim cilem evropské dopravni poli-
tiky je vytvorit udrzitelny dopravni systém,
ktery odpovida ekonomickym, socidlnim

a environmentdlnim potfebam spolecnosti.

Mezi bezprostredni priority patfi zlepSeni

integrace rdiznych druht dopravy a akcele-

race vyvoje a vyuziti inovativnich technolo-

gii. Pro naplnéni téchto priorit EU navrhuje

nasledujici dilci politické cile:

« Kvalitni, bezpecna a spolehliva doprava.

« Dobre udrzovand a pIné integrovana do-
pravni sit.

« Doprava Setrna k Zivotnimu prostredi.

« UdrZeni predniho mista EU v oblasti do-
pravnich sluzeb a technologii.

+ Ochrana a rozvoj lidského kapitalu.

« Spravné stanoveni cen jako prostredek
fizeni dopravy.

« Planovani se zfetelem na dopravu: zlep-
Sovani dosaZitelnosti.

Navrzené politické nastroje
Jako odpovéd na vyzvu udrzitelnosti
dopravy v budoucnosti navrhuje Evropska
komise nasledujici nastroje, které povedou

k dosazeni vyse uvedenych cild:

« Infrastruktura: ddrzba, rozvoj a integrace
dopravnich siti.

« Financovani: ziskani prostfedkd pro udr-
Zitelnou dopravu.

« Technologie: snizovani produkce skleniko-
vych plyn( a jinych skodlivych emisi a zajis-
téni viidciho postaveni v oblasti inovaci.

« Legislativni ramec: dalsi podpora otevirani
trhu a posilovani hospodarské soutéze.

 Chovani: vzdélavat, informovat a zainte-
resovat.

« Rizeni: G¢inna a koordinovana opatfeni.

» Vnéjsi dimenze: potreba, aby Evropa
mluvila jednim hlasem.

V tomto ¢lanku jsme kratce predstavi-

li ocekdvané trendy a vyzvy, které v blizké

budoucnosti s nejvétsi pravdépodobnos-

ti ovlivni odvétvi dopravy, a uvedli politic-
ké cile a nastroje k jejich dosazeni, které
ve svém sdéleni navrhuje Evropské komise

a kde jsou i blize popsany. A jaké politické

cile a nastroje povazujete za dlleZité pro

evropskou dopravni politiku Vy?

Ing. Helena Gajovd
Wzkumny pracovnik,
Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Zaujalo nas

Odlehcit centru mésta. Lépe propo-
jit okrajové ctvrti navzajem a s pfistu-
povymi silnicemi. Snadné;jsi napojeni na
dalnici D8. Zlepseni hromadné dopravy
a bezpecnosti na silnicich. I to jsou cile,
jez si do budoucna klade ustecky magis-
trat. Proto zpracovava takzvany dopravni
generel, tedy dokument pro bezproblé-
mové fungovani dopravy ve méste.

Jak vysvétlil naméstek primatora Jan
Reficha, mésto de facto hleda optimalni
feseni ke zvladnuti alarmujiciho narGstu
dopravy v Usti. )iz ted je kapacita ma-
ximalné vytizena, v nékterych hodinach
i pretizend, a je jasné, Ze bude jesté har.
Musime najit zplsob,jak zabranit kolap-
su. Jeho slova potvrzuji i Cisla. Podle Da-
libora Darilka, vedouciho usteckého od-
boru dopravy, na paternich méstskych
komunikacich projede za 24 hodin az 30
tisic vozidel. ,,Generel nam ma pomoci
témto komunikacim odlehcit.“ Je to pod-
le néj o to slozitéjsi, ze krajska metro-
pole je seviena v udoli a musi se pocitat
i s clenitosti okoli, prevysenim i tim, ze
ji déli Labe. Na generelu dopravy zacalo

mésto ve spolupraci s dalSimi institu-
cemi pracovat v zafi 2008. Termin dokon-
Ceni je naplanovan na zafi 2012. Prace se
tedy teprve rozjizdéji. Hlavni zasady jsou
ale jasné. Nové feSeni by mélo nejen od-
lehcit centru od dopravy a |épe propojit
meéstské ctvrti s pristupovymi komuni-
kacemi do mésta i s dalnici D8, ale i sni-
zit intenzitu dopravy v obytnych castech
a zpfistupnit nové rozvojové plochy pro
kvalitni dopravni infrastrukturu. Nejdrive
by ale podle naméstka Refichy méla pfijit
na fadu opatreni ulevujici sttedu mésta.
Napfiklad na kfizovatce Masarykova —
Parfizska — Brnénska a ruch ve Velké Hra-
debni ulici si zadaji rychlé feseni. Téz tra-
sa z KliSské ulice podél autobusového na-
drazi na kruhovou kfizovatku pod Vétru-
si neni zrovna idylicka. Nebo od divadla
pres Mirové namésti do Hrncirské sice
nakladni ani osobni vozy bézné nesmi,
ale zasobovacich se tu pohybuje tolik,
ze tu je prakticky porad nadmiru rusno.
Nezfidka se stava, ze trolejbusy cekaji ve
fronté, nez zavoznik vylozi parky. Jednim
ze zvazovanych navrhd je proto omezit
zasobovani jen na urcitou dobu. Gene-
rel dopravy poslouzi také jako podklado-
vy material pro novy tzemni plan, ktery
mésto rovnéz vytvari. V tomto planu by
uz mély byt rezervované prostory urce-
né pro budouci dopravni infrastrukturu,
aby bylo jasné, ze zde nelze stavét nic ji-
ného. ,,Generel se zamysli tfeba i nad ob-
chvatem mésta, zvySenim bezpecnosti
na vsech silnicich i nad upfednostnénim
vefejné dopravy pred tou individudlni,”
vysvétloval Dafilek s tim, Ze z téchto di-
vodll mésto také zpracuje bezpecnostni
audit. V ném chce stanovit, ktera mis-
ta jsou nebezpecna. At uz z pohledu fi-
dicll, nebo technického stavu pravé do-
pravni infrastruktury. Dale se Usti chysta
zameéfit tfeba na parkovani i na zlepse-
ni podminek pro cyklisty. Navrhy budou
uskutecnény postupné a mély by splrio-
vat tcel po nékolik dalSich desitek let. Pri
tvorbé generelu dopravy Usti spolupra-
cuje i s dalsimi evropskymi mésty v ramci
projektu Archimedes.

Ustecky denik, 13. 8.

Na tramvajovych tratich Prahy zaci-
na ve zkusebnim provozu jezdit prvni vy-
robeny viiz nové nizkopodlazni tramva-
je Skoda ForCity (Skoda 15T) plzefiského
vyrobce Skoda Transportation. Zkousky
budou probihat i v zafi tak, aby byly spl-
nény podminky pro absolvovani homolo-
gacnich zkousek.

Zeleznicdr, 30. 7.

Pripravuje (kal)
|




