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Bezpecnost létani ve svété v roce 2009

Ladislav Mika

Rok 2009 byl ve znameni dvou velmi
dramatickych leteckych nehod, které mély
co do ¢inéni s vodni plochou. Nejdfive to
bylo dne 15. ledna 2009 vynucené pfistani
letadla A-320 na vodni plochu feky Hudson
v New Yorku a druha tragicka nehoda leta-
dla Airbus 330-203 skoncila dne 1. cervna
2009 ve vodach jizniho Atlantiku.

Nyni trochu podrobnéji k obéma neho-
dam. Po vzletu letadla A-320 US Airways
z letiSté La Guardia doslo ke stretu s hej-
nem kanadskych hus. Po vysazeni obou po-
honnych jednotek a v rychlém sledu pro-
vedeném vyhodnoceni situace a moznosti
rozhodl velitel letadla Chesley Sullenber-
ger, ze jedind moznost je pfistani na fece
Hudson. Vsichni zname vysledek tohoto
heroického ¢inu a perfektni vykon celé pé-
ticlenné posadky. Naprosto opravnéné ob-
drzel kapitan letadla Sullenberger kromé
fady ocenéni prestizni ocenéni ,, A Guild
of Air Pilots and Air Navigators Award“. Po
skonceni Setfeni této udalosti bylo ihned re-
alizovano naprosto nekompromisni opatfeni
k zabranéni opakovani podobné vazné situa-
ce a to odstranéni pres 15 tisic hus v prostoru
vodnich ploch obklopujicich newyorska letis-
té a zlikvidovani hnizdéni a tisich vajec hus.
Dalsi opatfeni bylo smérovano do doplnéni
osnov simulatorového vycviku o pfistani na
vodni plochu.

Druhou nehodou, ktera viak nedopadla
tak stastné jako predchozi, byl pad letadla
Airbus A330-200 im.zn. F-GZCP leticiho dne
1. ¢ervna na lince AF 447 z Rio de Janeiro na
letisté Paris-CDG. Na palubé bylo celkem
228 osob, z toho 12 ¢lenli posadek. V pri-
béhu letu provadéla posadka prilet rovni-
kovou oblasti jizniho Atlantiku s vyskytem
vyrazné bourkové cinnosti. Neprodlené po
zmizeni letadla byla zahdjena rozsahla pat-
raci a zachranna akce. Prvni plovouci tlom-
ky byly objeveny 6. cervna. Dvé spolecnos-
ti zajistovaly patrani pod vodou s cilem lo-
kalizovat trosky letadla. Velmi clenité dno
oceanu dosahujici hloubky nékolika kilo-
metrd se silnymi podvodnimi proudy vel-
mi ztéZovalo pouziti prostfedkd pro akus-
tickou detekci. Po dobu asi jednoho mésice
byl nasazen dal$i tym se sonarem a special-
ni ponorkou schopnou sestoupit do vétsich
hloubek ocednu. | pres toto obrovské nasa-
zeni lidi a techniky se nepodafilo lokalizo-
vat trosky a nebyly ani nalezeny zapisovace
letovych dat a zvuku z kabiny letadla.

V prosinci 2009 vydal francouzsky Grad
pro Setfeni nehod BEA v poradi 2. prozatim-
ni zpravu, ze které vyplyva, Ze:

« v pribéhu letu nedoslo k destrukci ani
k poklesu tlaku vzduchu uvnitf letadla
a nebyly aktivovany kyslikové masky ani

zachranné vesty pro cestujici a posadku,
« kontakt s vodni plochou byl se znacnou
vertikalni rychlosti a z nalezenych trosek
je zfetelna znacna komprese po celé dél-
ce letadla,
vzhledem ke skutecnosti, Ze doposud
chybi data ze zapisovacd, je témér ne-
mozné stanovit pficiny této nehody. Na-
lezeni trosek a hlavné zapisovaci je pro-
to vyjimecnou vyzvou a tkolem pro Fran-
cii a mezindrodni leteckou komunitu.
Byla proto ustavena mezinarodni pracov-
ni skupina expertti podporujici komisi
pro Setfeni této nehody. Skupina je sloze-
na asi ze sto zastupcd z vybranych stath
a leteckych organizaci a vlastni patrani
bude obnoveno v Ginoru 2010 a bude tr-
vat asi dva mésice.

Tato nehoda se doposud fadi k tém
mysteriéznim nehodam a letecti odbornici,
ale i pozistali doufaji, Ze se podafi ve
2. etapé patrani nalézt alespon zapisovace.

Vysledky za rok 2009

Celkové doslo v roce 2009 k 30 fatal-
nim leteckym nehodam vicemotorovych
letadel, pfi kterych zahynulo 757 osob. Z to-
hoto poctu bylo 11 nehod letadel s cestujici-
nulych 60 let.

Pocet obéti je nizsi nez desetilety pri-
mér, ktery cini 802 obéti.

Podle jednotlivych kontinentd je opét
Afrika s 9 nehodami nejhorsi. Jde 030 %
vsech fatdlnich nehod, pficemz se v tom-
to kontinentu uskutecnilo pouze 3% letil
z celkového poctu letd ve svété.

Pét z 30 nehod v roce 2009 vzniklo u le-
teckych spolecnosti, které jsou vedeny na
,black list“ EU. Pro srovnani - v roce 2008 to
byly tfi nehody z celkového poctu 32 nehod.

Dalsi regiony mély tento pocet nehod:
Asie - 13 nehod, Evropa - 3, Australie - 1, Se-
verni, Stfedni a Jizni Amerika po jedné ne-
hodé a Oceanie - 1.

Jak vyplyva ze zprav o Setfeni nehod je
fada nehod pro pasazéry a cleny posadek
prezitelna z dGvodu zlepseni konstrukce le-
tadel, odolnéjsich sedacek a pouziti méné
hoflavych materialG v interiéru letadel.

P¥ehled nékterych dalsSich
vaznych nehod

* 12.2.2009 - letadlo Bombardier DHC 8-
402 4 400 spolecnosti Colgan Air (USA)
havarovalo ve fazi konec¢ného priblize-
ni na pfistani na letisté Buffalo, doslo
ke ztraté fizeni a padu na obytny dim.
Zahynulo 49 osob na palubé a jeden na
zemi.

* 25.2.2009 - pfi priblizeni na pfistani na

letisté Amsterdam doslo k padu letadla
B-737-800 Turkish Airlines v disledku
chyby v pilotazi letadla.

* 30.6.2009 - letadlo A 310-300 spolec-
nosti Yemenia skoncilo let padem do
more kratce pred pfistanim na souostro-
vi Komory. Zahynulo 152 osob a jako za-
zrakem jedna divka prezila.

* 15.7.2009 - u letadla TU-154 M spolecnos-
ti Kaspian Airlines asi 15 minut po vzletu
z letisté v Teheranu sméfujiciho do Jere-
vanu doslo k padu, pfi kterém zahynulo
168 osob. Jednalo se 0 64. nehodu tohoto
typu letadla za dobu jeho provozu.

* 25.7.2009 - letadlo IL-62 spolecnosti
Aria Air po pfistani v Mashadu v Irdnu
vyjelo na velké rychlosti z VPD a predni
cast byla pfi narazu zcela znicena. Zahy-
nulo 16 osob, z toho 13 ¢lend posadky.

Nejcastéjsi pFiciny
vzniku nehod

V priibéhu roku 2009 se vyskytovaly
tyto nejcastéjsi priciny vzniku nehod:

+ Runway excursion (RE) - vyjeti z VPD byly

nejcastéjsi priciny leteckych nehod. Z cel-

kového poctu 30 nehod bylo 19 nehod

v diisledku runway excursion. Za obdobi

od roku 2004 do 2008 doslo z celkového

poctu 501 fatalnich nehod ke 139 RE, t;.

asi 28 procent. Za rok dojde v prliméru ke

30 RE na celém svété.

ztrata fizeni letadla - jedna se o nards-

tajici trend poc¢tu nehod z ddvodu ztraty

fizeni letadla. Nehody napf. MD-11 FedEx

v Tokiu nebo Colgan Air Q 400 v Buffalo,

stejné tak i nehoda Airbus A 310 spolec-

nosti Yemenia maji znaky ztraty fizeni.

Pravdépodobné i u AF 447 v jiznim Atlan-

tiku bude zarazen do této kategorie. Po-

pis zavérecné faze letu Turkish Airlines
pred dopadem v blizkosti letisté Amster-
dam jasné potvrzuje, Ze doslo k fatalni
chybé posadky a ztraté rychlosti.

Proto je znaény diiraz kladen na vycvik
pilotl a postupli pro feSeni mimoradnych
letovych situaci.

Strety letadel s ptaky - pfipad A320
s naslednym vysazenim obou pohonnych
jednotek a pfistanim na vodni plochu po-
tvrdil, jakym nebezpecim je pro leteckou
dopravu ptactvo. Odjakziva plati, ze letadla
a ptaci se nemaji radi. Z toho diivodu jsou
pfijimana velmi radikalni opatfeni ke snizo-
vani poctu zejména velkych ptakd napf. hus,
bilych pelikand apod. v blizkostech letist.

V praktickém Iétani se objevuji cas-
té&ji pfipady, kdy v disledku Spatné vloze-
nych tdajl do palubniho pocitace dochazi
k chybnému vypoctu dat potrebnych pro
bezpecné provedeni vzletu. Nezavisly or-
gan UK pro Setfeni nehod AAIB Setfil vaz-
nou letovou situaci, kdy pfi vzletu A 330-
200 v fijnu 2008 z letisté Sangster, Monte-
go Bay, Jamajka doslo v disledku Spatného
vypoctu rychlosti pro rotaci letadla (zadani
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vyssi hmotnosti letadla) k velmi nebezpec-
né situaci a jen diky rychlé reakci velitele
letadla nedoslo k tragické nehodé.

Horsi situace nastala pfi vzletu B-747
cargo z letisté Halifax v roce 2004, kdy také
Spatné vlozenymi daty doslo k chybnému
stanoveni potrebnych rychlosti pro vzlet
a naslednému “tail strike“ a padu letadla
a totalnimu zniceni.

V prosinci 2009 doslo k hrubé chybé
2. pilota, ktery omylem vlozil do laptop
vzletovou hmotnost 0 100 tun nizsi nez
byla ve skutecnosti. Pi vzletu doslo k vaz-
nému poskozeni ocasni plochy trupu leta-
dla a posadka provedla pfistani na stejném
letisti. Oba clenové posadky skoncili u dané
spolecnosti svoji letovou cinnost.

Vzhledem k témto vaznym udalostem
pozaduje AAIB na EASA, aby byly zpraco-
vany specifikace pro monitorovaci systém
pro vykonnost pfi vzletu a stanovit povin-
nost instalace takového systému v kabiné
posadky. Tento systém by mél zavcas varo-
vat posadku o chybnych udajich, které neu-
mozni provést bezpecny vzlet.

Dal$im zavainym momentem v leto-
vém provozu je nardstajici pocet pfipadd,
kdy posadka nelimysIné provede vzlet, aniz
by letadlo bylo pfipraveno v pozadované
konfiguraci pro vzlet. Vzpominame si na
nehodu MD-82 Spanair, kde hlavni pfi¢inou
byl vzlet bez nastaveni klapek do vzletové
konfigurace. Z anonymniho systému hlase-
ni posadek vyplynulo napt., ze v USA od roku
2000 doslo u 55 vzlet( ke stejné chybé.

Byly zaznamenany stovky pfipadd, kdy
posadka zapomnéla vykonat nebo dokoncit
kontrolni postupy pred vzletem. Pfic¢inou
jsou negativni vlivy napt. zhorsené poca-
si, radiotelefonni komunikace, dodatecné
zmény trati nebo povoleni pro vzlet, posad-
ka je ,,pod tlakem“ z dlivodu dodrzenti pfi-
délenych ,slot time*, koordinace nékterych

pozadavki ze strany palubnich privodcich

a dalsich faktor(.

Stavaji se pfipady, kdy dojde omylem
k pristani na pojizdéci drahu, jak se napf.
stalo v fijnu 2009 pfi pfistani B-767 pred
vychodem slunce na letisti Atlanta. Jak to
v leteckém provozu byva, vidy se jedna
o retézec udalosti, které byly i vtomto pri-
padé. Vzhledem k zdravotnim problémdm
jednoho pilota doporucil fidiciho letové-
ho provozu provést tzv. ,sidestep” a prejit
z priblizeni naVPD 27Lna VPD 27R a tim
byt po pfistani blize terminalu, kde byla
pfipravena zdravotnicka sluzba pro eva-
kuaci zdravotné indisponovaného pilo-
ta. Pfi provedeni tohoto manévru a vzhle-
dem k tomu, Ze pfiblizovaci svétla na VPD
27 R nebyla vzhledem k provadéné udrzbé
v provozu, doslo k zaméné plochy a posad-
ka pfistala na pojizdécce M umisténé 200
ft severné od VPD 27 R. Pfistani probéhlo
nastésti bez zavad.

Dal3im nebezpecim pro |étani je nebez-
peci stretu letadel ve vzduchu. K posledni
vazné situaci doslo v srbském vzdusném
prostoru, kdy jen rozhodnym manévrem ze
strany posadky B 777 nedoslo ke stretu s le-
tadlem A 318 leticim protismérné ve stejné
letové hladiné.

Dalsi za pozornost stojici udalosti v le-
tovém provozu:

« v priibéhu roku vznikly i pfipady ztra-
ty kol z podvozku, jak se napf. stalo u le-
tadla B 737-400, kterému pfi vzletu od-
padlo jedno kolo z hlavniho podvozku,

« velkou pozornost zaznamenala i udalost,
kdy dvouclenna posadka letadla A 320
leticiho ze San Diego do Minneapolis
,prelétla“ cilové letisté o 150 mili. Ze Se-
tfeni vyplynulo, ze posadka vedla rozho-
vor k pracovnim problém{m u spole¢-
nosti, a proto doslo ke snizeni potfebné
pozornosti navigaci letu,

Leteckd nehoda Boeing 737-800, kterd se uddla pred pristdnim na letisti Amsterdam.
Foto® archiv autora.

« vainym momentem pro bezpecnost je
cistota VPD. Vzpomindme na katastrofu
Concorde na letisti Paris CDG, kdy v dU-
sledku ilomku z predchoziho letadla do-
$lo k prorazeni pneumatiky a nasledné
i palivové nadrze a pozaru s padem le-
tadla po vzletu. Z toho didivodu je napf.

v USA vénovana pozornost nakupu zafi-
zeni, které mdze zaznamenat nebezpec-
né predméty na VPD,

« EU navrhuje zpracovat a publikovat celo-
svétovy ,black list“ leteckych spolecnos-
ti, které nespliuji minimalni safety stan-
dardy. Jednalo by se zejména o lety tako-
vych spolecnosti do evropskych zemi,

« mezi kuriézni nehody patii pfipad, kdy
nevésta v Italii hazi svoji kytici mezi ne-
sezdané svatebcanky a v okamziku, kdy
objednany virnik provadél prelet nad
svatebcany a kytice méla byt shozena
pro nevéstu, tak ta se zachytila v motoru
a virnik zacal horet a zfitil se,

« vice nez rok trvalo patrani po troskach
letadla a pozUstatcich Steve Fossett, dr-
zitele mnoha svétovych a jedinecnych
akci napf. oblet svéta v balonu aj. Nahod-
ny turista nalezl trosky letadla Belanca
Super Decathlon, které narazilo za vy-
borné dohlednosti 9o metrd pod vrcho-
lem hiebene ve vysce asi 4 300 m. Zdha-
dou je proc k takové nehodé viibec doslo
a proc télesné pozlstatky se nachazely
asi 800 m od mista nehody,

« vzavéru roku 2009 byla dosetfena i le-
tecka nehoda B 777, kdy pfi pfistani na
letiSti London Heathrow doslo k poklesu
tahu obou motoril a naslednému tvrdé-
mu ,dopadu” letadla v predpoli VPD. Ze
Setfeni vyplynulo, Ze v dlsledku letu ve
velmi studeném arktickém vzduchu, kdy
statickd teplota okolniho vzduchu dosa-
hovala okolo minus 73 °C, doslo k aku-
mulaci krystalkd ledu na sitku tepelného
vyméniku a tim i pozdéji k blokaci priito-
ku paliva. Z fady opatieni k této nehodé
vybiram napf. povinnost instalace nové
upraveného tepelného vyméniku pro
palivo a olej tzv. FOHE u vech motor(
Trent 800 u B-777, dale pridavani vétsiho
mnozstvi palivovych aditiv k zabranéni
tvorby ledovych krystalkd.

V roce 2009 byla vzpomenuta
vyroci dvou udalosti v letectvi

1) Pfed 40 lety doslo k nasazeni prvniho
velkokapacitniho letadla Boeing 747 - Jum-
bo do provozu. Za tuto dobu bylo vyrobeno
pres 1400 letadel rdiznych konfiguraci.

V zavéru roku doslo také k opozdénému
prvnimu letu letadla Boeing 787- Dreamli-
ner.Jedna se o symbolicky nastup nové ge-
nerace a bude stejné Gispésné jako Jumbo?

2) V listopadu 2009 probéhly na No-
vém Zélandu a na stanici McMurdo
Sound na Antarktidé vzpominkové akce
k 30. vyroci letecké nehody DC-10 Air New
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Ndkladni Boeing 747 spolecnosti China Cargo na letisti Praha Ruzyné.

Zealand. Dne 28. listopadu 1979 doslo pfi
atraktivnim vyhlidkovém letu nad Antarkti-
dou k narazu plné obsazeného letadla s 257
osobami do vulkdnu Mt Erebus. Pfi tomto
znicujicim narazu viichni zahynuli. Setfe-
ni nehody bylo uzavreno statni komisi ve-
denou Ron Chippindal s uvedenim hlavni
priciny chybného postupu velitele letadla
a nepfesného zadani navigacnich tudajt
do palubniho pocitace ze strany navigac-
niho oddéleni spolecnosti. Mél jsem moz-
nost hovofit jak s R. Chippindal, tak i s Cpt
G. Vette z Air New Zealand, ktery vyjadfril
jednoznacny nesouhlas se zavéry komise.
Po nékolika mésicich sbéru a analyze do-
kumentd a dat dospél k zavéru, Ze velitel
letadla, kterého jako instruktor dobfe znal
i z pohledu jeho presnosti a spolehlivosti
se dostal do podminek tzv. ,whiteout®, kdy
letél proti Mt Erebus a nevédél o tom. Po-
drobné jsem tuto nehodu popsal v L+K ¢.1/
1994. Uvadim tuto nehodu z toho ddvodu,
Ze i po tak dlouhé dobé neni jasné, co bylo
hlavni pfic¢inou jejiho vzniku a i tato neho-
da se fadi mezi mysteriézni udalosti.

V zavéru roku 2009 mohlo dojit ke dvé-
ma tragickym udalostem a bylo jen otaz-
kou reakce ucastnikd letli a posadek, ze
k tomu tak nedoslo:

- nejdrive doslo pfi pfistani letadla B 737-
800 za velmi nepfiznivého pocasi - dést
a bourky se silnou turbulenci - na letis-
ti v Kingston na Jamajce k vyjeti z VPD
a naslednému rozlomeni letadla, které
se zastavilo nékolik metrl od more. Ni-
kdo ze 148 cestujicich a Sesti ¢lenl po-
sadky nebyl vazné zranén. Tato neho-
da byla oznacena jako ,vanocni zazrak®.
Je vak nutno zdlraznit, Ze pro ochranu
a bezpecnost cestujicich byly instalovany
sedacky, které odolaji zatézi 16 g. | tady
se ukazuje obrovsky pokrok ve zvySovani
kvality technologie.

Z hlediska pficin vzniku i této RE je nut-
né uvést vliv nepfiznivych meteorologic-
kych podminek, které maji podil témér
40 % na vzniku leteckych nehod.

llustracni foto © archiv redakce.

« druhou vaznou situaci byl pokus o te-
roristicky Utok pfi letu A 330 z Amstero-
damu do Detroitu tésné pfed Stédrym
dnem. Zazehnutim latky pentrit (PETN)
mélo dojit k poskozeni letadla a jeho
padu. 278 cestujicich miize podékovat
pohotovému zasahu jednoho z cestuji-
cich a za pomoci palubnich priivodcich
a dalsich cestujicich byl atocnik paralyzo-
van. Tento pfipad vyvolal okamzité zpfisné-
ni kontrol cestujicich a pfijeti dodatecnych
opatreni. Pozaduje se urychlené zavedeni
nového skeneru schopného odhalit i plas-
tické predméty uschované v castech oble-
ceni, jak tomu bylo v tomto pfipadé.

Dale je dliraz kladen na oblast ,,profi-
ling“ cestujicich a zde je ze strany nékte-
rych statd EU vyjadren pozadavek, aby jiz
pfi nakupu letenek byly ziskavany zaklad-
ni data a informace o cestujicich, podobné
jako tomu je u letl do USA.

Pro zajimavost do oblasti security, tj.
ochrany pred protipravnimi ciny, je rocné
investovano ze strany leteckych spole¢nos-
ti pfes 9,5 mid. USD.

Ekonomicka krize

Rok 2009 byl z pohledu ekonomiky
velmi kriticky a fada leteckych spolecnos-
ti musela ukoncit dalsi ¢cinnost nebo se do-
stala do velmi slozité financni situace. Ze
zpravy IATA vyplynulo, ze letecké spolec-
nosti ztratily v roce 2009 celkem pres 11
mld. USD a pro rok 2010 se ocekava nizsi
ztrata asi 5,6 mld. USD.

Jak je bezpecna letecka
doprava?

| pfes nehody, které se v roce 2009 sta-
ly, je mozno konstatovat, Ze provozni bez-
pecnost - safety, se zlepSovala. Ze statistik
vyplyva napf., Ze je 200krat bezpecnéjsi |é-
tat nyni oproti roku 1950. Celkovy pocet fa-
talnich nehod v roce 1950 byl 39 a zahynu-
lo pfi nich 799 osob. Tehdy se prepravilo 31
milionG osob.

Kdyz zacalo obdobi proudovych letadel,
bylo 11 osob ucastnikem leteckych nehod
na jeden milion letl. Nyni to je méné nez
jedna osoba na stejny pocet letd.

Kdyz srovname leteckou dopravu se
silnicni, je to jednoznacné ve prospéch le-
tecké dopravy. Jak vyplyva ze zpravy EU, na
silnicich zemi EU se rocné vazné zrani oko-
lo 300 tisic osob. Asi 39 tisic osob rocné na
téchto silnicich zahyne. Co se tyka situa-
ce v CR, na silnicich v roce 2009 zahynulo
827 osob.

Do a z Evropy |éta celkem asi 2 700 le-
teckych spolecnosti a prozatimni rekord
v poctu letd za jeden den byl v ¢ervnu
2008, kdy bylo uskutecnéno 34 476 letd.

Snahou viech pracovniki civilniho letec-
tvi je nadale zvySovat bezpecnost letll a véfit,
Ze dojde jako jiz mnohokrat k prekonani krize
a k postupnému narGstu poctu cestujicich.

Ing. Ladislav Mika
Ministerstvo dopravy
Odbor civilniho letectvi

Rizeni
pro dieselelektrickou
lokomotivu rady 741
od firmy UniControls

Koncem roku byly na okruhu
v Cerhenicich uspésné dokonceny zkous-
ky dieselelektrické lokomotivy fady 741
(ptivodné 742, precislovana kvali vyssi
hmotnosti). Technologie lokomotivy fidi
distribuovany systém Unicontrols, ktery
kromé zakladnich funkci fizeni zajistuje
také komunikaci WTB pro fizeni pfipo-
jenych vozidel, komunikaci CAN pro dia-
gnosticky displej, protiskluzovou a pro-
tismykovou ochranu a soucinnost elek-
trodynamické a doplnkové pneumatické
brzdy v zavislosti na aktualni brzdné sile.

CtyFnapravova lokomotiva ma stfi-
davé-stejnosmérny prenos vykonu do
4 trakénich motor(. Vykon spalovaciho
motoru je 1000 kW a splfiuje soucasné
pozadavky na exhalace EU IlIA. Trakcni
vykon je 800 kW, maximalni tazna sila
208 kN pfi trvalé rychlosti 22km/h; ma-
ximalni rychlost 100 km/h. Pomocné po-
hony maji hydraulicky prenos vykonu.

Prvni kus vyrobené lokomotivy je urcen
pro firmu Unipetrol doprava, v roce 2010 se
pocita s daldimi kusy pro CD Cargo.

(ACRI)
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